و و 
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اک ا رک 


تست ات ا ا 


۱ اولین نشریه‌ی اختصاصی ... 
۲-ما و وسائط نقلیه 

۳-آتش نئان پرنده 

۴ - اتومیبلهای آینده با ۵ لیتر .۰۰ 
۵ - هوانوردی و سجابای اخلاقی 

۶ استفاده از وسائل ایمنی در .۰ 
۷ - کشتیرانی و حمل و نقل دریاٹی 
۸ - موتوری که با کیسه‌های هوائی .۰۰۰ 
٩‏ صابقات با کنترین مصرف بنزین 
۵ - هلیکوپتر محصول مشترگ ۰۰۰ 
۱-آشنائی با نوع جدیدی از 
۳ بک سفر تاریخی با قابق 
۳ - پرواز بر فرار آسما نها 
۴ نست ۱۵ نوع اتومسبل سابقد 
۱۵ دو چرخه ساده‌ترین وسیله نقلیه 
۶ - کف اسرار مریخ :۳ 
۷ چگونه میتوان در مصرف بنزین ۰ 
۱۸ - چگونگی حفظ و نگهداری ۰۰۰ 
۱۹ -اتوسبیلهای اولیه 

۰ - معرفی اتوسیل ورزشی ساخت ایتالیا 
۱ - انواع ماهواره‌های نظامی 

۲ حل مشکل انرژی 

۳ اولین هواپیمای دریائی که ,۰۰ 
۲ - عواملی که در حرکت اتومبیل ۰۰۰ 
۵ - موتوری که یا انرزی خورشیدی ۰.۰ 
۶ نازه‌ها و پدیده‌ها 

۷ - مسایقات اتومبیلرای ۰۰۰ 

۲۸ - کشتی فضائی 

۹ - بک اتوسیل جگونه نمره می‌ شود 
۰- مسائل مربوط به آموزش خلبانی 
۱ - ناریخچه پیدائی و بیشرفت . .. 
۲ بخش برنامدهای ستقیم ۰۰۰۰ 
۳۲- تداپیری برای امئیت. ۰۰۰ 

۲- عبور از کانال با نیروی عضلانی 
۳۵ - تست فنی یک اتومبیل اسپرت + 
۴۶ ماشین عجیب پرواز 

۷ اتومبیلی با ۴۰۵ کیلومتر , ۰ . 

۴۸ تانک‌های پرنده 

۹- بالن کازی 

۰ - در آینده امپیوتز :2 

۱ - تولید برق از اتومییلهای ۰۰۰ 
۲- در باره طرح حدید ترافیک تهران 
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۰ اناك مخو و کل 


انیا س یں 


میلس و زار شی 
لتاق + مدا منت ۱ 
دی : سرقش‌منال ‏ + 
رن ون ٠‏ ابو ت 0 
نیم + کارتشا 1 
بت ۱ ,م0۷ 


ن ان ۱۵ ضا ن سن ری ١‏ 
رفاسا میسلک 
خااناسا ایشا دان کت ۳ 


1 2 
1 ۸1*۹ 


بنام خدا 


٭ درنیم قرن‌اخیرمطبوعات کشور 
ما چون امواج دریافراز تشیب‌های 
فراوان بخود دیده و عمری کوتاه 
داشته است, آبدین معتی که با 
آمدن هردولت ؛ چند نشریه تازه 


تعطیل شده‌اند ! EE‏ ایسن 
نشریات : روزنامه‌های بعد از 
شهریور ۲۰ تاکنون میباشد . . 

# دراین‌بین » مجلات و نشریات 
اختصاصی که به‌گروه سیاسی خاص 
بستگی ندا شتند عمربیشتری‌کرد ند . 
اینگونه نشریات اختصاصی نیز 
بعلت کمبود خواننده , همواره با 
مشکلات مالسی روبرو بوده و 
در کشور ما نشریات اختصاصی 
(پرتبراژو باسابقه) خیلی کم 
است ۰ ۰ . 


« باچنین موقعیتی که مجلات 
اختصاصی دارند ,ما گردانندگان 
"مجله دی بانتشار این 
تشریه (علمی - فتی - آموزشی ) 
اقدام کردیم 

1 ی وانتشاراین‌مجله ء 
از بزرگترین سرمایه مادی و معتوی 
برخورداريم . این سرمایه عظیم 
وجود همکاراتی صمیمی - صدیق 
علاقمند وباتجربه در امور روزنامه 
نگاری است که درتهبوای »| 


سیدفخرالدین شبیری 


ای ضا س رلب 


و شهرستاتهاو بسیاری از کشورهای 
خارج درزمینه‌های مختلف با ما 
همکاری مینمایند ... (مقالاث و 
ترجمه‌های ارسالی ایشان در همین 
شماره چاپ شده است ۰ ) . ما با 
اتکاء به‌توجهات خداوند متعال 
وهمکاری این نیروی عظیم مادی و 
معنوی » نسشریه حاضر را منتشر 
کردیم‌و امید "فراوان داریم که در 
این راه توفیق حاصل کنیم 

٭ "مجله رانندگی "حاوی‌مقالاتی 
درباره کلیه وسایل نقلیه ( زمینی 
هوائی - دریائی‌و۰..) میباشد . 
بنابراین : شمادراین مجله آخرین 
اطلاعات درمورد :انواع اتومبیل 
انواع مو تورسیکلت - انواع 
هواپیما- کشتی - فایق قطار - 
مترو موشک - مسابقات 
۰ را کسپ خواهید 


# در این نشریه مقالاتی پیرامون 
آموزش خلبانی- آموزش‌کشتیرانی 
اتومبیل‌رانی - مقررات حمل و 
نقل محلی وبین‌المللی چاپ می 
شود تتابرایتن, خواندگان 
آرجفتد: ریاد طا این بجح 
(عسلمی ‏ فستی ‏ آمموزشی ) 
آگاهیهای خودرا نسیت به امور 
فوق اقزایش خواهند داد. ‏ و 

" این هدف نهائی ماست * 


5 2 3 سس‎ OCA 


کانال خودرو گلاسیک 


٭ لازم به تذکر است که نگارنده 
ازبیست سال‌پیش درصدد انتشار 
یک چنین‌نشریه اختصاصی بودم » 
چون جای این نشریه هميشه در 
بین مطبوعات ما خالی بود و غلل 
آن ؛ کمبود خواننده - مشکلات 
مالی و از همه مهمتر مشکلات تهیه 
یک چنین مجله میباشد .اما,عشکل 
بزرگتر » نداشتن امتیاز انتشار این 
مجله بود . درنیم قرن اخیر گرفتن 
پروانه روزنامه ومجله تحت شرایط 
و مقررات خاصی بود که یک "آدم 
معمولی " مثل من قادر به کسب 
آن نبود ... و این مشکلات مانع 
تحقق هدف و خواست اصلی بود . 
* پس ازپیروزی انقلاب اسلامی » 
در اوایل سال جاری از وزارت 
ارشاد:ملی؛ درخواست صدوز پروانة 
انتشار این مجله"علمی - فنی - 
و آموزشی ) را نمودم ۰۰ .مسئولان 
"وزارت ارشاد ملی" پس از 
رسیدگی تقاضای مذکور و ملاحظه 
سوابق روزنامه‌نگاری بيست سالسه 
من (که در آرشیو همان وزارتخانه 
موجود است) » اجسازه انتشار 
"مجله رانندگی " را دادند . لازم 
است در اینجا از توجهات مقامات 
وزارت ارشاد ملی صمیمانه 
سهاسگزاری کنم . 

٭ دراین‌شماره‌ی "مجله‌رانندگی * 

قریب یکصد مقاله و مطلب جالب 
.علمی و آموزشی که از مجلات و 
کتب خارجی (انگلیسی ‏ آمریکائی 
آلمانی - فرانسوی...) ترجمه 
شده چاپ کرده‌ايم . همچنین از 


منابع داخلی و مقامات. ایرانی 
پیرامون امور حمل ونقل اطلاعاتی 
کسب نفوده‌ايخ که امیذ‌واریم مورد 
پسند شما قرار بگیرد . در همین 
جا باید قبول کنیم که اولیسن 
شماره‌ی هرنشریه »خالی از عیب 
و نقص نخواهدبود . انتظار داریم 
عیوب این شماره را پادیده اغماض 
بنگریدودرعوض‌راهنمای ما باشید . 
چ دوسا رل وخۇا فش گان غلاقمند : 
اگر در امور حمل و نقل اطلاعاتی 
دارند و یا منابعی برای ترجمه 
در دسترس ایشان است » میتوانند 


حمل و نقل را در این مجله چاپ 
کنیم . انتظار داریم. مسئولان این 
موء سسات اخبار و اطلاعات مربوط 
را برای ما بفرستند. 

٭ طبق برنامه‌ای که در دست تهیه 
داریم » در آینده‌ی نزدیک» بین 
جوانان علا مسابقاتی در 
رشته‌های مختلف رانندگسی 
(اتومبیلرانی » موتور سیکلت‌رانی » 
قایقرانی , دوچرخه‌سواری و ۰۰۰) 
ترثیب خواهیم داد . 

امیدواریم در این زمینه نیز ما را 
ازى تمافید . 

٭ آمیدواریم بباری خداوندمتعال 

و کمک شما دوستان و خوانندگان 

ارجمند بتوانیم.انن "اولین مجله 


اختصاصی حمل و نقل ایران " را 


با کیفیت و کمیت بهتر به جامعه‌ی 
متحول و انقلابی ایران عرضه 


x .@glassit_cars 


کانال خودرو کلاسیک 


استفاده از وسیله نقلیه بفراخور احتیاج 
دارد . بخصوص در دنیای امروز که سر و کار داشتن هر قرد با وسائط نقلیه ضروری بوده و در 
بعضی مواقع جز لاینفک زندگی وی بشبار می‌رود و البته که همه آنها چهت فراهم تمودن 
آسایش و رفاه بشر است . قبل از اختراع وسایل نقلیه امروزی نیز بشر از وسایل مختلف طبیعی 
استفاده می‌نموده‌است و در واقع چون خدا انسان را اشرف مخلوقات خود دانسته برای فراهم 
نمودن رفاه او نیز حداکثر امکانات را در اختیار او قرار داده‌استچنانکه در قرآن میخوانیم 
"ما فرزندان آدم را بسیار گرامی داشتیم و آنها را بمرگپ برو بحر سوار کردیم و بهائم را 
مسخر او ساختیم " (سوره اسرا؛ آیه ۰)۷۰ 


و موقعیت بشر در جوامع مختلف وجود داشته و 


۰4 


: 7 تربع 
ل @classic_Ccars‏ 


رانندگی کا کر کا 


و در این زمان که بشر بکعک نیروی خلاقه بهترین وسایل حمل و نقل را ساخته‌است تا 
راحت‌تر زندگی کند آیا سزاوار است که همین ساخته دست بشر مخل آسایش او گرددد ۰؟ 
و انسان از هر زمان دیگر ناراحت‌تر باشد؟ یا علت (در بیشتر موارد) در عدم استفاده محیح 
آنها نبست؟ آیا نباید همرمان پا استفاده از وسیله نقلیه مقید به رعایت قوانین و مقرراتی نیز 
باشیم ؟ .و ما که از اتومبیل بیشتر استفاده می‌کنیم میبایست چراغ , خط کشی ۰ حق تقدم » محل 
عبور عابو پیاده و 2:۰۰ رلادر نظرابگيزيم ۰ به‌آویو امبولانسی که قصد زساندن وا بیمار با 
در حال حمل فریض میباشد توجه نایم »,و يا در کوچه و خیاباتی که بازیک است دوطزفه پارک 
نکنیم تا بدینوسیله هم از صدمه رسیدن به اتومبیل خودمان آسوده باشیم و هم بفکر اتومبیلی 
که قصف ا ن حل رادا 

از دوبله پارک کردن و هر وقت و هر کجا ایستادن جدا خودداری نمائیم و این عمل 
بخصوص بعد از انقلاب زیادتر بچشم می‌خورد و این همانا از یک جامعه انقلابی بدور است که 
همواره از پلیس که وظیفه‌اش کارهای دیگر است و یا جریمه حساب بیُریم . شاید خرده بگیرید که 
جای پارک نیست اما باید اذعان کرد که دریسیاری موارد دیده‌شده که عدم. رغایت مقررات 
عمدی بوده‌است ۰ از بوق اتومبیل یا دوچرخه بموقع و بجا استفاده کنیم و همواره بخاطر 
داشته‌باشیم که از اپجاد سر و صداهای اضافی بکاهیم . چرا که اهمیت اعصاب و روان انسان 
بمراتب از جسم او پیشتر است . یا سرعتهای زیاد و دلهره آور خیابانهای معمولی شهر را با 
محل سابقات اتومبیل رانی اشتباه نکنیم و همواره شعار "دیر رسیدن بهتر از هرگز نرسیدن " را 
بخاطر داشته‌باشیم - 


و تو ای موتور سوار عزیز که یا آن سرعت سرسام آور حتی خودت را فراموش می‌کنی حداقل بفکر 
بیماران پراکنده در منازل و یا آن کارگر خسته از کار روزانه که قصد استراحت را دارد و با آن 
طفل ناآرامی که با هزار زحمت و تلاش مادر بخواب رفثه نیستی ؟ ۰ قدری به خودت زحمت بده و 
به محلهائی که برای این قبیل امور در نظر گرفته‌شده برو و عملا انساندوستی خودت را ثابت 
کن . همه مردم که از مونور و موتوسواری خوششان نمبآید . 
و دهپا مطلب دیگر که البنه به همه آنها واقفیم اما معلوم نیست چرا وقت عمل کردن به آنها 
بی‌اعننا هستیم و انجام آنرا به وقت دیگر موکول می‌کنیم . 
به اميد آنکه قوائین و مقررات مربوطه را عملا رعایت نمائیم . انشاالله. # 
دزد گیر جدید برای اتو مبییل ‏ کلیدهای موجود دددوی دستکامدابطود 
یح قفا خیم اعود سوخت ‏ بظرف 
کادبر اتودمما نعت بممل‌می آورد . آذاین 
می‌توان انسومبیل خوددا از دست دزدان دستگاه می‌توان ددانواع دسایل نقلیه از 
نجات داد نحوه‌ی عمل‌دستگاه به‌اینسودت قبیل‌قایق, اسنومبیل , سوادی د کامیوث 
میباش که تاما نیکه چهاد تا شش عدد از استفاده مود 


@classic_cars 
کانال خودرو کلاسیک‎ 


بانصب این دستکاه درذیرداشبودد 


آسمانخراشهای امروزی بلندنر از آن 
هستند که وسایل آتش‌نشانی امروزی که تا 
ارتفاع حدود . ۵۵ متر,میرستد بتواتند به 
طبقات بالای:آی دسترسی یابند» این 
ارتفاع حدود ۱۳ نا ۱۵ طبقه میباشد ولی 
شرگت وو ویوم (٥٥1‏ عم میخواهد 
یک دستگاه پرواز کننده جایگزین سیستم 
قبلی کند . این دستگاه که یک نفر آتش- 
نقان دو:داغل آی الت توسط یک سیم 
محکم و با دوام به پائین یک هلیکوپتر 
وصل میباشد» مرد آتش‌نشان توسط یک 
فرستنده با هلیکوپتر همان زاویه دیدی را 


میتواند مشاهده کند که مرد آتش نشان در 
داخل دستگاه خود دارد . بنابراین خلبان 
مینواند در جهت مناسب برای آتش نشان 
خرکت کند . این دستگاه توسط یک لوله 
پلاستیکی آب به زمین مربوط میباشد . 

دستگاه فوق یک راهروی متحرک برای 
حمل انسان از داخل ساختمان‌های آتش 
گرفته بداخل این دستگاه دارد. چهار 
توربین بزرگ برای آتش نشان و افراد 
آسیب دیده ذر بدترین شرایط دود 
میتوانند هوای مناسب ننفس در دسنگاه و 
راهروی مربوط بآ ن تولید کنند . 


00025510-5 
کانال خودرو کلاسیک 


رانتدگی 


بخاطر صرفه جوشی دربنزین ۰ 
| تومبیلها ی آینده‌را طوری‌خوا هند 
سا خت که درمدکیلو مترچها رتا پنج 
لیتربنزین بیشترمصرف نکند . 

ماه می سال ۱۹۷۹را رانند ها 
وما شین دارهای آمریکا ئی مسلما" 
بزودی فرا موش نخوا هندکرد »زرا 
دراین زمان اتومبیلها | زبی‌بنزینی 
ہی حرکت‌ما ندند. مثلا" درکا لفرتیا 
صدها | تومبیل درپمپ بنزینها 
ساعتها منتظر چند لیترسوضست 
میشدیند. ده حتها درآ مریکا »درا روپا 
نیزوضع سوخت ازآ مریکا بهترنیست 
بدون موخت ھال وکا مھا مغو ابی 
وتمام ماشینهای امروزی بیش از 
مقدا ری فلز تغییرشکل یا فته ورنگ 
شده‌نخوا هندبود . قیمت سوخت مرتبا" 


بالامیرود. دولت‌آلمان برای 
صرفه‌جوشی درسوخت یک را ه‌حل رادر 
ممنوع کردن را نندگی‌درروزهمای 
تعطیل وجلوگیری ا زرا نندگسی‌در 
سرعتها ی زياد میداند. وزير 
تحقیقات آلمان دربحث درمسورد 
مصرف سوخت گفت ؛ درآیشده 
اتومبیلها ئی که‌با دلیتربتزینن 
بتوا نند هه اکیلو متر مسا فت را طی 
کنند دیگریک آرزونبوده بلکه‌یک 
حقیقت خوا هدبود . دولت آلمان 
محاسبه کرده است که اگرا تومبیلها 
کمتر از هه۱ کیلومتردرسا عت حرکت 
کنند وروزها ی یکشنبه ني زز 
| تومبیلها حق حرکت نداشته با شند 
ازسی میلیا ردلیتربنزین ممرنسی 


سا لانه درآ لما نچ درصدث 
د اور وزج ش‌ پعشسی 


Q@classic_cars 
کانال خودرو کلاسیک‎ 


یک ونیم میلیا ردلیتر صرفه‌جوشی 
خوا هد شد ,یکی | زمقا ما ت کا راان 
۷ ا زقسمت تحقیقا ت کا رخا نه‌بنیان 
کردکه :با استفادها زموتورها یجدید 
معکن است | تومبیلها قی سا خت که‌در 
صد کیلومشرحدودچها رتا پنج لیتسر 
بنزین مصرف کشند , البته درسرعت 
حدود ۱۲۰کیلومتر درسا عت اگرموتور 
دیزلی باشد مصرف خیلی کمترا زاین 
خوا هدبود . برای تکنسینیا دیگیر 
ساختن ا تومبیلها ئی با مصرف سوخت 
۰ کمترا ز موتورها ی | مروزی؛دیگر 
مسثله‌ای تیست . البته براقایتکه 
به نتیجه* مطلوب درموردسا ختسو 
| تومبیل یا مصرف کم برسندبا یسشی 
ضااحت کا ن کا رخا شارت مخ اف 
دوریک میز بنشینتد وعقایدخودرادر 
مورد ساختمان چنین اتومپیلسسی 
درهیان بگذارند. مهمترین قسست 
این اتومبیل بااین مشخصا ت موتور 
آن خواهد بود. مثلا"دریک برنامه* 
آزمایشی کهآ مریکا شیها | زموتسور 
دیزل توربوی فولکس واگن استفا ده 
کرده بودند برای ۱:۰کیلومتر ۳/۹ 

لیتر سوخت مصرف کردند ,در مونیسسخ 
شرکت ب .۱م.و . نیزچندین ما ۵ا ست 
که روی موتورئش سیلندری تحقیسق 
میکند آنها میخوا هندبستگی بقدرت 
لازم برای حرکت اتومبیل درداخل 

شه سرروی تعدا دلازم سیلندرها 


10-5 ۰ 
2 TSE E E 


درموقم عرکت تنظیم‌تما بندگک» 
درموقع لزوم کارنموده وبقیسه 
کارنکنند .مثلا" درداغل شهرکه 
بیش | زبیست درصدقدرت موتور لازم 
یمیت گا هیکت سه ستیلاخد رکا رة 
وسه اند رد گرا ستراحت تما ید 
وبااینکا رسه لیتربنزین‌کمتر مصرف 
میشودودرسرعتها ی زیا ددوبا ره‌تمام 
سیلندها کار کنندوا تو مبیل قدرت 
املی ود0 بات وو مذو بر 
تکنیک تحقیقی ب :۱ م .و درمسورد 
تکنیکها ی دیگرنیزکا ر میشود .مشلا" 
درنظرا ست موتورب .۱م .و .رايا 
دستگاه الکترونیکی شرکت 8056 
که مقدا رمی‌تیمم سوخت لازم رابرای 
بهترین سرعت موردنظر بطوراتوماتیک 
به موتورتزریق مینماید. باایسن 
تکنیکها انرژی موجودرسوخت فسیلی 
کره زمین بهترو بهترا ز پیش 
استفاده خواهدشد , 

شرکت ب .۱م.و. وشرکت ۸41 
یکمک یکدیگریکدستگا ه موتسور 
خا موش کن اتوما شیک سا خته‌اند شا 
هنگا میکه مویتوردرجا کا رکندآ ذسرا 
خا موش نموده وزمانیکه به‌پدال‌گاز 
فشا رداده شود دوبا ره روشن میشود» 
این تکنیک مخصوصا " درشهرها شی 
مشل تهرا ن که با یستی پشت چرا غ 
قرمزها خیلی منتظرماند علاوه 
برصرفه جوشی درسوخت برای مخیط 

چیه 


تکنیک دیگراز ۸01 اینست کسه: 
درهنگا میکه موتورهنوزخنک اسست 
سوخت را قبلا" گرم نموده وبنزیسن 
بهترو منا سبترخوا هدسوخت . 

شرکت ۱۱15۵151 ژاپن هم 
اکنون صرفه جوئی درسوخست را در 
| تومبیل ][60 خودرعا یت کردها ست 
درا ینا قاآحب | توقبیل | گردرشهر 
حرکت کند باید آنراروی تکمسه 
صرفه‌جوشی را نندکی قرا ردهدوا کنر 
درجاده‌خارج ازشهراست «روی تکمه 
سریع. گا رکند :بهترا ین خوا هدبودکه 
ایکا اة کا ھی دد احو میس 
درموردمقدا ربنزین لازم تصمیم 
گرفته ومقدا رآنرابه موتوربقرسند 
سمی درا نتغا ب‌3لیا وهای سبک وزن 
مثل آ لومینیوم درساختما نا تومبیل 
به صرفه‌جوشی درسوخت کمک خوا هسد 
کو فرکت و۸0 درا ین موردکساو 
میکنة : آ نها محا سبه کردها ندکه‌هر 
۰ کیلوگرم وزن کم اتومبیل 
حدودیک یتر داز ه کرو توس ولوت 
کمترلازم خوا هددا شت .بثابراین 
اجزاء سنکین | تومبیل درآ ینشسده 
با با یدا زپلاستیکها ی سبک وزن ويا 
ازآلیا زها ی سبک وزن سا خته‌شوشد . 

شرکت 0 که کا رش 
لاستیک سا زی برای اتومبیلا 
میباشد دررابطه با همین موضوع 
لاستیکی طرح کرده که بنام لاستیک 


اطمینان خوانده میشود .درایسسن 
مورد دیگرلازم نیست قسمت فلسزی 
لاستیک را که حدوده۲کیلوگرم وزن 
دا ردبعنوا ن زا پاس همراه لاستیک 
درموردلاستي ک 
007۱100-۳065 میتوان بسا 
حا دثه‌ای نظیرپنچری فا مله؟ زیا دی 
رااطی نمودتا به یک تعمیرگا ه رسد 
رعا یت اصول آئرودینا میک نیز 
درموردسا ختما ن | تومبیلها ی ینده 
مهم خواهدبود. زیرااین مسئله 


برداشت . 


نیزبه‌صرفه‌جوشی دربنزین کمک 
خوا هدنمود . اتومبیلها ی سیتروشن 
وپروشه تا حدودزیا دی امول 
آشرودینا میک رادرساخت مان 
اتومبیلهای خودرعا بت نمودها ند , 
مثلا" اگرا صول آئرودینا میک 
درمورد 100 ۸۱01 کاملاارعا یت 
شوددرسرعت ۱۶۰ کیلومتردرسا عست 
مقدا رینزین ممرفی شش لیترکمتصر 
خوا هدشد . اگرا صول آ شرودینا میک 
رعا یت شود , اگرا زنظروزن می‌نیمم 
وزن لازم جهت یک ا تومبیل بسا 
خواص مناسب رابسا زیم واگرموتور 
خصوضیاات ذکرشده درفوق: رادا شه 
باشد واگرکا مپیوتری این پروسس 
را کنترل نماید ,خوا هیم توانست 
اتومییلها یی داشته باشیم که 
| زنظر سوخت صرفه‌جوئی‌فو قالعادهای 
را با عث شوند , 


هوانوردی وسحابای اخلاقی 9عاطفی 


در این عصر پیشرفته ,آسمان‌محیط مناسبی است برای درمان 
بیماریهای ناشی‌از "تضاد بین زندگی.ماشینی و معنویات '' 


درعصر تمدن ماشینی امروزه, عدم همآهنگی تاسف‌آوری بین پیشرفت تکنولوژی ورشد 
عاطفی جوامع انسانی مشاهده میشود واین پدیده مشکل وصف ناپذیری رابه صور گوتاگون بر 
ضد آرامش حیات معنوی و صلح و صفای مورد نیاز زندگی همه“ افراد بشر, خاصه نسل جوان ؛ 
بوجود آورده است. در حقیقت بکنولوژی, نه فقط با "تک‌روی" منرورانه و بدون نوجه به 
احتیاجات معنوی بشر در راه تکامل و تعالی خود , باسرعت غیرمنتظره و روزافزون پیش میرود ؛ 
بلکه محیط مناسبی را با چنان. شرایط ظاهرا " غیر قابل احتراز فراهم میسازد که در آن ععلا 
هیچگونه مجال و فرصتی برای تجلی عواطف انسانی باقی نمی‌ماند . بعبارت دیگر تکنولوژی پیش 
رفته" امروز در واقع به مثابه غولی است بی‌رحم » بی‌احساس ولی سیری ناپذیر و حسابگر بسود 
تکامل خود و بی‌بندوبار و لجام گسیخته در برابر احتیاحات روحی انسانها , این ماشین غول 
آسا افراد بشر را همچون بردگان فاقد حق آزادی» به بند کشیده ودر زیر شلاق مقتضیات,زمانه و 
جبر پیشرفت تکنولوژی بخدمت خود گماشته و گوئی برقراری هرگونه رایطه* معنوی و مناسبات 
عاطفی بین غلامان حلقه بگوش و مقهورش را درحکم توطثه‌ای بر علیه تکامل خود تلقی کرده و 
بناچار در لابلای دنده‌ها ودرزیر چرخهای عظیم و نیرومند خویش خرد و نابود میسازد . 

از طرفی این هم حقیقت دارد که پیشرفت نکنولوژی تابع جبر زمان و ممانعت ناپذیر میباشد 
یعنی غول نکنیک بی اعتنا به نظرات موافق و مخالف صاحبنظران به راه رشد و تعالی خود 
همچنان ادامه داده و خواهد. داد و هرسد ومانعی را از پیش پای خود برخواهد داشت 

در واقع هم مقصود و منظور بیدار دلان آگاه از طرح مسائل و مشکلات ناشی از عدم همآهنگی 
بین رشد نکنولوژی و معنویات » نفی تکنولوژی نیست و نمیتواند باشد بلکه تنها پیشنهاد جامعه 
شناسان واقع بین تلاش برای لجام کردن غول مورد بحث بیاری عقل سلیم است و بس« 

اما بحکم عقل سلیم و به استناد بورسنهای,جامعه شناسان ذیملاعیت تنها مهاری که میتوان 
بوسیله آن غول تکنولوژی رابسودسعادت واقعی بشربه بند کشید , اخلاق است - اخلاق مبتنی 
بر معنویات » عواطف و احساسات انسانی. پیشرفت علم و تکنیک هنگامی قادر به تداراک و 
پشتيباني سعادت واقعمی‌انسانهاخواهدبود که با نیازهای عاطفی بشر مغایرت نداشته و معیارهای 
اخلاقی آدمی زا دوجهت گیستن پیوندهای معنوی بین افراد جامعه دگرگون تسازد , 

این نکته هم قابل ذکر است که تحمیل آثار فردی و اجتماعی ناشی از پیشرفت همه" رشته‌های 
علم و تکنیک (البته درنفس امر و صرفنظر از امکان توجیه عاقلاند؟ هر تکنیکی بسود صلاح و 
سعادت معنوی انسانها , یعنی صرفا ازدید شرایط دگرگونسازی وتاثیر ذاتی آنها درپیوندهای 
عاطفی بشر) یکسان نمیباشد 


بعبارت دیگر علوم و فنونی هم هستند که یمقیاس کمتر یا بیشتر رابطه" مثبت نزدیکی با 
غواطف و احساسات دلخواه آدمی دارند و از لحاظ محیط و نحوه" عمل متضمن ضوابط مشخصی 
به نفع پرورش عواطف و سجایای اخلاقی انسانها هستند و علوم و فنوتی از این قبیل بخوبی 
قادرتد بین دو شرورت موثر در بنیاد زندگی (یعنی پیشرفت اجتناب ناپذیر تکنولوژی دریک سو 
و نیازهای معنوی و عاطفم. بشر در سوی دیگر) نقش پل‌های استوار وپابرجا و پیوند دهنده را 
بعهده گیرند . 
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مد ی خن 35 چت 
ا 
یکی از درخشانترین نمونه؛ اینگونه فئون "عاطفه پرور" تکنیک پرواز یافن هوانوردیست : 
برواز یک رابط»:طبیعی و کهن با /تایلات روحی بشر دارد .از بدو پیدانش انسان درسطح ابن 
کره*؟ خاکی ودر همه“ ادوار تاریخ» پهنه* آسمان بیکران تجلي گاه بالاترین و شکوفانترین 
آروزوهای بشر بوده و یال وپر کشیدن بر سینه* ابرها و طیران بر قراز کوهها » دره‌ها , جنگلها و 
دریاها از رویاهای طلائی متداول برای همه“ افراد آدمی بشمار میرود و چنین آروزها و روياها 
بلاشک آزیک خواست طبیعی بشر برای آزادی سرچشمه میگیرد و امکان پرواز و سیر و سیاحت در 
آسمانها این آزادی را با درهم گسستن زنجیرهای جاذبه؟ زمین و رهائی از زندان این کره" 
خاکی تامین میکند . 
پرواز افق دید و دامنه* اندیشه» آدمی وا گسترده‌تر میکند واز تنک نظریهای ناشی از کوته 
بینی های زندگی عادی محدود به روی زمین » وارسته میسازد . وارستگیهای همه جانبه - بلند 
همتی - شجاعت د فداکاری ے اراده* قوی - خونسردی و شکیبائی در قبال ناملایمات - کوچک 
شمردن گرفتاریهای روزمره زندگی که برای مردم عادی تحمل ناپذیر جلوه میکنند - بی‌اعتناثی 
به بسیاری ازآنچه برای افرادسمولی منافع مادی غیرقابل چشم پوشی تلقی میشوند - بزرگواری 
و گذشت با درک وسیعتر مفهوم حقارت وبی اعنیاری و فنایذیری زندگی مادی زمینی و بهمین 
دلبل : سخاوت وصفا و صمیمیت بمقیاس بیشتر و نظاثر اینها صفات برجسته‌ای هستند که 
هوانوردی در روح آدمی پرورش میدهد - وانگهی , پروازانگیره‌ای برای بیدار شدن نوعی احساس 
شاعرانه؛ مطبوع و استثناثئی در روح انسان میشود و الهام بخش تجلی هنرهای زیبا و ظریف و پر 
ا 0 موسیقی , نقاشی ادبیات و غیره میگردن 5 Ea‏ ا 
سبقیدانان نابعه و مث ذ اجان مود 7 
میچل یرون آنکلیسی و تطاثر ادها که هی خلبانبوده با اهستد و هونوردی و وژ 
محرک شوق ذوق و هنرشان و سبب شکفتن گلهای نبوعشان گردیده , دلیل روشنی براین حقیقت 
مینواند باشد . یه این ترتیب در سیر پیشرفت تکنولوژی عصرما . هوانوردی نه تنها در جبهه* 
متضاد و مخالف معنویات قرار نمیگیرد بلکه خود برخوردار از پیشرفته ترین مقاهیم دانش و 
تکنیک بشری وسیله موتری برای رشد عواطف و اخلاق انسانی میشود ۰ "نیروی هوائی " 


۳ Q@classic_cars 
و کانال خودرو کلاسیک‎ 


برای نامین سلامت رانندگان و منافران اتومبیل‌ها تاکنون تدابیر زیادی بکار رفته است . 
برغی از امن تدابیز جنبه فتی دارد وباید ازطرف کارخانجات سازنده اتومبیل دزقست‌های 
مختلق وسائل نقلبه جاسازی شود امابرخی از آنها نیز مربوط به خود سرنشین اتومبیل است که 
باید مراقب سلامت خود با شد , مثلا,کبربند ایمنی یکی از وسائل ایتدائی هراتومبیل ات که 
باید از آن استفاده شود . اما ماابرانبان هئوز عادت نکرده‌ایم ازاین وسیله ایمنی ساده استفاده 
کدیمو دراثراین سهل انگاری‌بسیاری مواقع اتفاق میافتدکه پاکوچکترین ترمز ناگهانی سرنشینان 
اتومبیل دچارحوادث میشوند . درکشورهای خارج طبق مقرارت خاصی عدم استفاده از کبربند 
ایمنی جریمه‌های سنگین دارد ولی در ایران هنوز باین مسئله حیاتی توجهی نمیشود . ازنظر 
تعبیه وسائل ایمنی توسط کارخانجات سازنده لازم است این آمر مورد توجه قزار گیرد. چهه 


در بعضی از تصادفات‌فر مان اتومبیل ممکن است سینه داننده د اشکسته و اورا جابجا بکشد. 
برخی ازساز ند گان اتومبیای‌فرما نهای مخصوصی ساخته اند که فشار ضر به دا ددخود 
تحلیل برده و باعث نجات جان داننده میشود . 

@classIc_Ccars 
کانال خودرو کلاسیک‎ 


رانندگی 


توجه به مسائل امنیت برای سازندگان اتومبیل چندان تازگی تدارد . اطمینان ازقدرت بیخطر 
بودن یک‌مدل حدید اتوسیل پیشاپیش بادقت تمام مورد آزمایش قرار میگپرد وبرای این منظور 
قبلا از الگوها و مدلهای تازه در لایراتوارها و برروی جاده‌ها استفاده بعمل میآید . برای مثال 
یک سازتده اتومبیل ۶۲۳۳ استاندارد را بمعرض آزبایش گذاشته تامیزان کیفیت و قدرت 
اتومبیلهای خود را اندازه‌گیري کند . تقریبا ۲۰۵۰ دستگاه از این تعداد رابطه» مستقیم با مسئله 
امنیت اتومبیل دارد. 

در زمینهای آزمایش کارخانه که هزاران هکنار مساحت دارد و شامل سیستم‌جاده‌ها و راه‌های 
طولانی خصوصی است » ائومبیلهای تحت آزمایش مسافتهای ۷۵ میلبون میل (۱۲۰/۶۷ میلیون 
کیلومتر) را فقط در عرض یک سال در مینوردند , کارشتاسان قبلا این الگوها را روی جاده‌های 
بسیار دشواز و ناهبوار رانده و از قطعات مختلف آن آزمایشهای فوق‌العاده شید بعمل مپاآورند 
که شافل تکان اطاق ماشین, فشردن تکنه‌ها ودرها بوده وباماشین مخصوصی نیزر»۸۰/۰۰ بار 
با شدت و فشار زیاد درها را میبندند نا چفت و لولاها مورد آزمایش کامل قرار گیرند . 

ولی مسئله بازهم کم خطرتر کردن اتومبیل اینک مورد توجه بیشتر قرار گرفته است .تا مراکز 
تحقیقاتی خود را درجهت کم خطر کردن اتومبیلها داثر نماید. 

بدون شک استفاده از وسائل ایمنی در رانندکی سلامت رانندگان و مساقران را تاحدود 
زیادی تضمین خواهد کرد . # 


بت که در ية حل ول صله e‏ 
بيترتهاني در جربان است. قطاری را که در اا 
می‌بیند مد رتترین تمونه خویش امت که مراحل تجری . 


مس ناو ان هرن 


۳ 
مود وس سود 


« ازسالها پیش‌در ایران بنزین‌سوپر معمول شده ولی هنوز عدهای از رانندگان فرق بنزین معمولی 
را باسوپر تمیدانند. باید بدانید که هرکارخانه سازنده اتومبیل »برای اتومبیل‌خود بنزین خاصی 
تعیین. میکند درحالیکه رانندگان ,به این موضوغ توجهی نداوت وتمیذانتد که یتژین نامناسب 
ممکن است برای موتور زیأذبخش باد .اگر بنزین نامناسب باشد احتراق بیفوقع درسپلندر ایجاد 
میکند وضروریات زیانآور به‌میل لنگ منتقل میشود بعبارت دیگر بنزین دراثر فشار پیستون قبل 
از جرقه زدن شمع منفجر ميشود . بنابراین هنگام خرید اتومبیل بهتر است ازنوع بنزینی که باید 
مصرف کنید مطلع شوید 

بهرخال دربرخی‌از اتومبیلها باید صرفا از بئزین معمولی استفاده کرد وذربرخی دیگر باید ففط 
بنزین سزپرمصرف کرد ودربعضی دبگر مخلوط ایندورا به نسبت ساوی درون باک اتومبیل ریخت . 


tt رانتدگی‎ 


دبس کیک 8 


درطول هزاران سال‌تنهاوسیله حرکت دراقیانوسها کشتی‌های بادبانی بود و سرانجام‌از 


چرخهای پره‌دار استفاده کرد ند . 

مخترع چرخهای پره‌دار کشتی یک نفر اسپانیولی بنام پلاسکو دوگارای بود که درسال 
۳ اختراع خود را بمعرض عمل گذاشت . 

درسال ۱۷۸۸ رقیب او جیمزراسی و بعد از او ویلیام سیمیگین انگلیسی کشتی کامل‌تری 
با ما شین‌بخار برروی آب انداخت . 

درسال ۱۸۰۳ یک مهندس فرانسوی دام روبرت فولتون (۱۸۱۵ )یک کشتی ۱۸۰ تئی 
بنام کلارمونت در کارخانه کشتی سازی "ایست ریور " نیویورک ساخت که با موفقیت تمام 
توانست مسافتی راطی‌نماید و پنج سال بعد ینجاه کشتی بخاری دیگر بزرگتر وکاملتر در 
رودخانه‌های امریکا بکار مشغول شدند . 

درسال ۱۸۱۲ شخصی بنام "هانری‌بل " (۱۸۳۰) اولین خط کشتی رانی را بین گلاسکو 
و کرینوک دایر کرد . 

سه سال بعد یک کشتی دیگر بنام ساوانا اقیانوس اطلس را طی کرد و ازسواحل شرقی 
امریکا بسوی اروپا براه افتادو بعد از ۲۵ روز به بندر لیورپول در آنگلستان رسید و درسال 
۰۲ یکی از کشتی‌ها مسافرتی دور دنیا انجام داد . 

تا آنجا که تاریخ نشان میدهد" درسال ۱۷۸۷ اولین کشتی آهنی توسط شخصی بنام 
ویلکننسن ساخته شد ودرسال ۱۸۴۵ با ساختن کشتی‌های آهنی aa‏ ی 
جوی بادیانی بسر آمد ودر این سال اولین کشتی اقیانوس پیمای بزرگ بنام گریت بریتین 

با موتور بقدرت ۱۳۰۰ اسب بخار بآب انداخته شد , 

در آغاز قرن بیستم عمر ماشین‌ها و موتورهای بخار پایان یافت و با پیدایش نفت ارزان 
در خاورمیانه رفته رفته زغال سنگ جای خود را به نقت داد . 


حمل و نقل توسط کیسه‌های هواثی یکی از 
خواسته‌های قدیمی است » مهندس ویلیام 
والتر ,مهندس نیروی هوائی‌از این کیسه‌های 
هوایی با تماس داثم بر روی زمین خوشنود 
نبود. او در جستجوی راهی بود که با 
استفاده از کیسه‌های هوائی پتوان به بعضی 


راتندگی س کاتال خودر و کلاسیک 


جاها پزواز کرد . نتيج این جستجو یک 
جام متحرک میباشد که تا ارتفاع سه متری 
پرواز میکند و حتی از بعضی از تپه‌های 


سهل‌العبور . بالا و پائین میرود . سیستم 
هوای آن از یک بشقاب هشت وجهی که یک 


پنکه در وسط آن قرار دارد تتکبل شده. 
هه 


موتور با کیسه‌های هوائی و همچنین مسیر جریان 
هوا 


ح کت 


مخصوص بخود دارد. پنکه وسط بشقاب » 
هوا را مکیده و با فشار از داخل مسیرهای 
موجود در سیستم از قسمت پائین آن به 
بیرون هدایت میکند با نیروی حاصل از 
اين جریان هوا , این دستگاه بجلو حرکت 
میکند . این سیستم بر روی زمین نیز حرکت 
میکند . در دستگاه سیستم الکترونیک حبهت 
کنترل از راه دور بکار رفته که وقتی سیستم 


سیتروثن سی ۳ ۱۹۲۳ 


اواب زد اکتا دا 


کنترل" بروروی علامت خنثی قرار میکدرد 
دستگاه در جای خود با استفاده از نیروی 
هو ساکن میماند . 

در دستگاه طرح شده که کار موتور سیکلت 
را میکند» قطر بشقاب حدود ۲/۴ متر و 
موتوری با قدرت ۱۳۳ اسب بخار در نظر 
گرفته شده و سرعت آن بالای سطح زمین 
حدود ۸۰ کیلومتر در ساعت » در ارتفاع 
۱/۵ متری میباشد . » 


از ؛ حسن بزازیان 
۵ حح 


0 
موی 


مه 


مسابقه موتورسه‌چرخه‌های ورزشیکه کننده» نیرومطا له‌کرده‌بودنسدو 
توسط افرادآما توروحرفهاعاز اکثرآنها ما شینیا ی‌خودرا علاوه 
کشورهای مختلف‌ساخته شده برای براینکه‌خودمونتا ژکرده‌بودندبعضی 
رکوردکمترین سوخت وسایل نقلیه ازقسمتهای آنها را نیزخودساخته 
به ۱۱۵6۷600۱611 آ مده بودنسد. بودند. 


جوانان آلمان » هلند, فنلاندو مقلا" ماشین شماره ۵۰ که‌یستا 


NESS 


2 

سوئیس به ۲۱۱۵66۲610 مده بودئد 007 ۲۲ آب خنک میشد »دا را یدوچرخ 
تا با کمترین سوخت بیشترین مسافت بزرگ بودکه‌ازارتفاع‌ما شین هم 
راطی کنند ,آنها برایا ین منظطور با لاتر بودندودردور ۶۰۰۰دردقیقه 
در موردفرمول سوخت وچگونگسی یک اسب بخا رقدرت دا شت .ويا سه 


ساختمان اتومبیل واجزا» منتقل چرخ زببای شماره:۱۳ که پک 


رانندگی @classic_cars‏ 
کانال خودرو کلاسیک 


ساخته بود و یاشماره ۱۰۲ که 
بیشترشییه یک اسباب با زی سود , 


شماره ۵۶ که شبیه یک خودکا ربود 


خود را بصورت جالبی نیز ساخته 
بودندکه دربین اینها شما ره ۱٩‏ از 
آلمان ذربین ما تورفاقی دبا 


سه‌چرخه شرکت کوده بودندا ول شدو 
س 


کے 


که ۴۰۲ کیلومتررا با یک ليتر 


گا زوئیل پیمود. ازبین حرفه‌ایها 
شما ره ۱۲۳- ازهلند فاصلهء* ۶۹۷کیلو 
متررا با یک لیتربنزین بااسه‌چرخه‌اش 


رفت وشماره ۱۳۲ نیزبا موتوردیزلی 
کي 


ویاشماره ۶۳ که شبیه یک تاسسق 
مسابقه‌ای بود .خلامه هریک عسلاوه 
براینکه سعی کرده بودندتکنی ک 


آثرودیتا میک راابکا ربپرند دستگاه 


۰ کیلومتررا با یک لیترینزین 
رفت وشماره ۱۱۰ از آلمان ازبین 


آما تورها شی که سه چرخه‌ها ی آنها 


مقدار ٩۷۰‏ کیلومتررابا یک لیر 
پیمود , فعلا" رکورد را درسه‌چرخه‌ها ی 
موتوری آقای اسحا ق نیونن| زدانشگاه 


0 مهلند دربین حرفه‌ایها 


با موتورینزینی شماره ۱۲۳ دارد. 


در اینجا نمونه‌های دیگری از اتومبیل‌های 
شرکت کننده در مسابقه دیده میشود . # 


رائندگی 5 60760125516-5 
کانال خودرو کلاسیک 4 


هلیکوپتر 117 81 که توسط شرکنهای | درا توبردن انجام داد. این 
اشمیت آلمان و کاوازاکی ژاپسن | هلیکوپتر دوموتوره میباشد و برای 
طراحی و ساخته شده در ۱۳ژوشئشن | هشت تادوازده نفرمسافرجادارد , 


۱۷۹ | ولین پروا ز آزما یشی خودرا | این هلیکوپتر برای هدفهای زیا دی 


قابل استفاده 
و نقل و برای جستجو و اکتشاف و 
1 ف . تاکنون از 
برای هدفها ی دیگر کنون از رد دا وا متا 
۰ گروه برای ساختن این نوع 
هلیکوپتر سفا رش شده . پروازها ی 
آزمایشی این هلیکوپتر ادا مهدا رد 
اولین خلبان زن جبان 
اولین خلبان زن جبان ریمودولادوش فرانسوی بوده که در تاریخ ۸مارس ۱۹۱۶ 
کواهینامةٌ خلبانی شماره ۳۹را ازفدراسیون بین‌المللی هوابیمائی 


دریافت داشت پیتی‌از اودر سراسی جبان‌فقط ۳۵مرد یه‌اخذ کواهینامة 
خأبانی نائل آمده‌بودند ضمناً دولاروش يك هنرييشة. م‌وف‌اپرابود. 


خواهد شد. 


موتوری‌کوچک | زتولید 
کننده | عبزرگ .دوسوم 
موتورهای مدل 
قوق الذکر بقس‌درت 
12 اسب بخا رو آن 
بقدرت: ۱۰ سب بخارو 

درشهرا فن با خآلما ن 
توسط شرکت هدا 

ساخته میشود .ا بسن 

مدل درا کثرکشورها ی 


جها ن بفروش میرسد . 


این موتورهم روی آسفالت وهم روی جاده های دا رای دست انداز خوب 
کا رمیکند . اکثرا * خریدا رها ازنوع پرقدرت این مدل خریدا ری میکنند 
سرعت ما کزیمم آن ۱۱۵ کیلومتر درسا عت میباشد ۰ موتورچها رضربه‌ا ی یک 
سیلندری هندا خوش‌گاز ودارای دور خوب میبا شد .حدود ۳۰۰۰ دور دردقیقه 
وزن آن حدود ۱۱۷ کیلوگرم میباشد که این وزن کم یکی از مشخصات خوب 
آن میباشد . ولی ترمز چرخ عقب آن رضا یت بخش نیست ازنظر سوخت 
و صرفه جوشی درانرژی نیز خوب میباشد چون با چها رلیشسربنزین‌میتوان 
با آن حدود ۱:۰کیلومتر مسافت راپیمود . موتورآن‌با هواسرد میشود . در 
۶ دور دردقیقه قدرت‌آان ۶زا سب‌یفت‌تار امیبا فف حا نک ٣ای‏ الیخزبتزین 
میگیرد . درع/۲ ثانیه میتسوان از صفربه ۴۰ کیلومتر درا عت, تس 
بیس تسس هتم او و هام تسس سا 

رانندگی اچاد یک r‏ 


ودر ۲۱/۵ ثانیه میتوانا ز مفربه ۱۰۰ کیلومتررسید . سوخت آن بنزین 


عا دی میباشد . قیمت. آن درآلمان ۲۴۸۸ ما رک میبا شد ۰ # 


اتومبیل ۲۵۰۰ ۲۷8 که باوسایسل 
دستی ساخته شد بابک موتور سه 
لیتری فورد ۷6 مجهز شده و در 
کمتراز ۶ ثانیه با موتوری بقدرت] 
۰ اسب بخا را زسر عت صفر به‌سر عت 
۰ کیلو متردرسا عت میرسد . این 


نافیل که ایت ان ده 51 


یکی | زدوستا ن پیشنها دکرده‌تا برای جلوگیری ا زرغا بت نکردن فا مله 
توسط راننده‌ها دررانندگی و همچنین حفظ فامله درهنگام پا رک یک 
دست | توما تیک در عقب ما شین ها کا رگذا شته شود تا با شیروی‌هیدرولیکی 
درمواقع ضروری ضرباتی بما شین عقب بزند. 


۶ 


پرواز برفراز آسمانها از آرزوهای دیرین انساتی بشمار میآید اولین کسی که در این 
زمینه نقشه‌هاوطرح‌هاشی ریخته بودلئونارد داوینچی فیلسوف و صنعتگر و تقاش ایتالیاثی 
است بعدها شاگردش فرانسیسکوملزی یادداشتهای اورا جمع کرد اما عمل مثبتی از أو 
بظهور نرسید . 

در تاریخ اختراعات پرادران مونگلیفه فرانسوی را مخترع بالن گازی و برادران رایت 
امریکائی را مخترع هواپیمای موتوری میدانند اما در فاصله یکصدسال از ۱۷۴۵ تا ۱۸۶۷ 
بسیاری از اشخاص دیگر در این راه زحمت‌ها کشیده و مقدمات آنرا فراهم کردند . 

درسال ۱۷۰۹ برای اولین‌بار یک کشیش پرتقالی بنام بارتولومسولورنسودوکوسمائو 
توانست بهوا پرواز کند و آن یک وسیله بالون کاغذی بود . 

در سال ۱۶۷۰ شخصی پنام فرانسیسکودولانو کشیش طریقه‌ای را بوسیله چهار عدد 
گوی مسی پرواز هوا درکتابی شرح داد اما این نقشه هرگز عملی نشد نوبت این کار به 
براداران مونگولفیه رسید . 

یکی بنام ژوزف‌مونگولفیه ( ۱۸۱۰ ۱۷۴۰) و دیگری بنام اتير (۱۷۴۵) که هردو در 
فرانسه صاحب یک کارخانه کاغذ سازی بودند . 

ابتدا بادکتکی را پراز هیدرژن نمودند اما چون بخارات از سوراخها خارج می‌شد 
بنتیجه نرسید و بالاخره در پنجم ژوئن ۱۷۸۳ کیسه‌ای پارچه‌ای را پر از دود کرد و در 
مقابل سیل مردم‌تما شاچی آنرایهوافرستاد و آن کیسه کتانی بود به حجم ۸۵۰ متر مکعب 
و وزن کیسه با بخار ۲۵۰ کیلو ميشد . 

این بالن بدوهزار متری صعود کرده ده دقیقه درهوا ماند و بعد آرامی بزمین نشست و 
نام آنرا مونگلفیر گذاشتند . هب 
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و کی رایتدی 


مب 
کانال 


بعداز آنها پرنسور سزار الکساندر شارل عضو آکادمی فرانسه بالنی از کیسه ساخت که 
حجم آن ۲۲ مترمکعب بود و در ۲۷ اوت ۱۷۸۳ در حضور سیصدهزار نفر آن را با گاز 
ئیدروژن پرکرد و بهوا فرستاد . این بالن که شارلیر نام داشت هزارمتر صعود کرد 
یکساعت وسه ربع درهوا ماند آنگاه ترکید و بزمینافتاد: 

بارسوم برادران مونگولفیه آزمایش دیگری کردند که با موفقیت انجام شد . 

این بار شخصی بنام پیلاثر دوروزیه برای اولین بار با بالن بآسمان صعود نمود و تا 
ارتفاع صدمتری بالا رفت . 
در ژانویه ۱۷۸۵ بلانکار فرانسوی بهمراهی دکتر جفری از دریای مانش با بالن عبور 

دند . 

درسال ۱۸۵۲ هانری ژیکارد بالنی با ماشین بخار و پروانه‌ای کوچک ساخت وبهوا 
صعودنمود درسال ۱۸۸۵ دوفرانسوی بنامهای کاپینان کرپ و رنارد با یک موتور الکتریکی 
پرواز کردند درسال ۱۸۹۷ داوید شوایتزر آلمانی بالنی از آلومینیوم ساخت اما در هوا 
منفجر شد آلبرتو سانتوس دومونت برزیلی با موتور دایملر بالنی ساخت که با موفقیت 
انجام شد - آلبرتو فرانسوی در ۱۹۰۱ برفراز برج ایفل پرواز کرد و چند بار هم بزمین 
سقوط کرد در انگلستان (سنتلی سبنر) با بالنی بنآم ملین از روی شهر لندن عبور کرد . 

اولین بالن عظیم در فرانسه بدست مهندس هانری آلبرت ژولیو ساخته شد که ۶۲ متر 
طول و ۲ هزار متر مکدب هیدرژن داشت . 

در اواخر قرن نوزدهم شخصی بنام فردینان قون زپلین بالن بزرگی که بعدها بنام 
غول آسمانها معروف شد ساخت و بالن‌های بعدی او بنام خودش زپلین نامیده میشد و 
بالاخره در سال ۱۹۰۰ بعد از ده سال زحمت اولین زپلین بزرک او ببلندی ۱۴۱ متر به 
پرواز درآمد و بدنیال آن درعرض چند سال ۱۱۶ زپلین ساخته شد و پروازهای موفقیت 
آمیز انجام داد و یکی از آنها بنام ۱۲۷ 272 سفری بدور دنیا انجام داد و چند بار 
از روی اقیانوس اطلس گذشت ودر این پروازها ۱۶۲۰۰ مسافر و ۲۵ تن باریستی را حمل 
تسود » 

زپلین دوم‌بنام هیتدنیورک بطول ۲۷۰ مترو بلندی آن۵۰ متر و گنجایش ۲۵۰/۰۰۰ 
متر مکعب گاز هیدرژن داشت و سرانجام در نیویورک منفجر شد . 

درسال ۱۸۴۷ دونفر انگلیسی (ویلیام ساموئل هنسن و جون سترنبلکلو) تمونه‌ای از 
آولین هواپیما ساختند که در آن یک ماشین بخار کار گذاشته بود. ا 


رانندگی 


۳۸ 


الفونس پنو دونوع هواپیما یکی بصورت هیلکوپتر و دیگری بصورت هواپیما ساخت و 
بالاخره‌درسال ۱۸۳۴ اولین هواپیمای بی‌موتور بوسیله لوی پیرمویارد فرانسوی ساخته 
شده و ۲۵ سال بعد یکنفر آلمانی بنام ارتولی‌لی‌نتان راه درست هواپیمای بی‌موتور را 
نشان داد بعنی ابتدا ماشین پرنده‌ای ساخت بادو بال و یکسال بعد بجای دوبال چهار 
بال بکار برد یکی از دوستان او بنام پرمی سینکلر با استفاده از تجربیات او تواست 
هواپیمای بی‌موتوری بسارد . 

امریکائیها در ساختن هواپیما سهم بزرگی داشتند یک فرانسوی بنام اکتاوشانوت در 
امریکا کنابی درباره پرواز منتشر کرد و خودش موفق بساختن هواپیمای بدون موتور شد و 
بالاخره تاج افتخار اختراع هواپیما برتارک پیشانی برادران رایت زده شد (۱۹۰۳) 
توضیحآنکه پنواولین کسی بود که موفق شدهواپیمای کوچکی بسازد و بعد از او پیرپوتیت 
لانگلی ( ۱۸۳۴ - ۱۹۰۶) فیزیکدان امریکائی بیش از سی مدل هواپیما ساخت و آزمایش 

دا 

این اولین هواپیمای موتوردار بود اما در آزمایش اول در آب سقوط نمود ودر سال 
۴ پرواز خود را با موفقیت انجام داد وبرای آنکه مخترع اصلی هواپیما بین برادران 
رایت و لانگلی معلوم شود کار به محاکمه کشید و پس از صدور رای دادگاه برادران رایت 


مخترع واقعی هواپیما شناخته شدند . 

برآدران رایت یکی ویلبور و دیگری ارویل نام داشت (۱۸۷۱- ۱۹۴۸) ویلبور رایت 
خلبان اولین هواپیمای موتوردار جهان بشمار ميآ ید . 

اولین کسی که قربانی هواپیما شد سلفریدج نام داشت که باتفاق ارویل پرواز کرد و 
در اثر سقوط کشته شد . , 

در دسامبر ۱۹۰۸ یکی از برادران رایت بارتفاع ۱۲۷ متر ودر ۱۹۰۹ هوبرت‌لائام 
بارتفاع ۴۷۷ متر ودر ژانویه ۱۹۱۰ بارتفاع ۱۱۰۰ متری و بعد بارتفاع ۳۴۱۰ متری 
رکورد صعود را شکستند و امروز هواپیماهای ملخ‌دار تا ۲۰/۰۰۰ متری صعود میکنند . 

رکوردسرعت درسال ۱۹۳۹معتدل ۵۱۰ کیلومتر درساعت ودر سال ۱۹۵۳ با هواپیمای 
جت یه ۱۶۷۰ کیلومتر در ساعت رسید و هواپیماهای مسافربری با سرعت متوسط ساعنی 
۸۰ کیلومتر پرواز می 


۱ 01255105 
هد زان‎ FE E CEE 


E رانندکی‎ 


اتومبیلها ثی که شرح آنها دراین قسمت‌داده میشودهریک توسط یکی 
| زرا ننده‌ها ی حرفه‌ای که سالهای فراوانی درمسابقات | تومبیل رانی 
شرکت کرده‌اند »درسال ۱۹۷۸ برای مسابقه به ۱۱۵۲۵۳۱۱۵۲ آورده 
ش.د. شماره ۱ دراین مسابقه اول شدوشما ره‌ها ی۲۴۰۴ر ۲۸شرایسط 
شرکت در مسا بقه‌را ندا شتند .شما ره‌های ۲ ۲۷۰۱۵۰۹۰۸۰۶۰۵۰و ۳۰درحال 
مسابقه ازدورخارج شدند . شماره ۱۱ مقام دوم شماره ۲۶ مقام 
سوم و شماره ۱۴ مقام چهارم وشماره ۲ مقام پنجم وشماره ۲۱مقام 
ششم وشماره ۷مقام هفتم وشما ره ۱۲مقام هشتم وشما ره ۲٩‏ مقام نهم 
وشما ره ۲۰مقام دهم را بدست آ وردند .شما ره‌ها ی۱۳۵۰۱۸۰۲۵۰۱۷ کش را" 
يا درا ستا رت ما شینشان فوری روشن نشدویا املا" استارت کا رنکرد . 
درزیرا تومبیلها ی ذکرشده درفوق راباتصا ویر وا طلاعا تی راجع 
بآنها مشاهده میکنید . شرکتها ی اتومبیل سازی اکثرا " بخا طشر 
پیدا کردن با زا رفروش مقا دیرزیا دی صرف سا ختن | تومبیلها ی مخصوص 
برای مسابقات میکنند . 

| تومبیلها ئی که درسابقه* ۱۹۷۸ در ۸٥۸٥۸۸٥1۳‏ شرکت‌کرده بودند : 
۱ سس سم ت 


ابا همکاری: مهندس داود احسنت (آلمان عربی] 


شما ره (۱)۴تومبیل 009 ۳۳۵11ساخت کارخانه فوردبا موتور ۷6 
بقدرت ۴۹۵ اسب بخار » بوزن ۵۹۰ کیلوگرم. 
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۳۹ 


کانال خودرو کلاسیک 


شما ره (۱)۱۵ تو مبیل 10 5 860۵016 با موتور۷6 توربوبقدرت ۵۱۰ 
اسب‌بخار و وزن ۶۰۵ کپلوگرم. 


شماره (۱)۲۷ تومبیل۳۷/6 ۱111305 با موتور ۷8 بقدرت ۱۴۹۵ سب 
بخار » بوزن ۵۹۰ کیلوگرم. 


5 
شما ره (۱)۱۸ تو مبیل0!/3 50300۷ با موتور ۷8 بقد رت۴۹۰ سب بخار بوز ن»۶۰کیلوگر 
"2 


۳۹ 
کانال 


FF‏ 00125510-5 اید 
درو کلاسیک 


rfrUok 


rG i ۱۹ 


تومبیل 79 0760 ۸۱ با موتور۷12 بقدرت ۵۲۰ اسب 


شما ره (۱)۳۵ 
بخار ووزن ۶۲۰ کیلوگرم . 


foe, raa 
7 e | 
۳ جر‎ EEL Marlboro | | RETÊ 


شما ره (۱)۲۴ تومبیل A18‏ 0 8 بقدرت ۵ سب بخا 
و وزن ۶۲۰ کیلوگرم . 


3 اي 
جا 


AMERAS 


5 


شماره (۱)۲۰تومبیل ۷ ۳9 موتور۷8 FE EE‏ اټ بوا 
و وزن ۵۹۵ کیلوگرم . 


رانندگی 


و 
parmalatw‏ 
شما ره (۵)اتومبيل 498 87 8۳۵0080 با موتور 112 
بخار ووزن ۵۹۵ کیلوگرم. 


شما ره (۱)۳۰ تومبیل 8 ۸۳۳۵۷۶ با موتور ۷8 بقدرت ۴۹۰ سب بخا ر 


و وزن ۶۰۵کیلوگرم . 


شما ره (۱)۱۴ تو مبیل۴6 6006۳5۷6۵۳ با موتور۷8 سقدرت ۱۴۹۰ سب بخا ر 
و وزن ۶۰۰ کیلوگرم . 


هماره. (0) اقومبتیل ٥٤580‏ با موخور ۱6 بقدزنت ۵2۰ ام بکاار 
ووزن_ ۵۸۵ کیلوگرم_. تج 
015 ماه 000 

بسح رافندگی 


کانال ی 


۳۴ 


شما ره (۱)۲۶ تومبیل11 15 1916۳ با موتور ۷8 بقدرت ۵۰۰ اسب 
بخار ووزن ۵۸۵ کیلوگرم . 


شماره (۱۲) اتومبیل ۲4 312 ۲۵۳۳۵۳ با موتور ۷12 بقدرت ۵۲۰ 
اسب بخار و وزن ۵۹۰ کیلوگرم . # 


قو لکشت راک 
دوستان عزیزی که علاقمند هستند این مجله را آبونمان شوند میتوانند مطابق فرم زیر 


علاقمندم مجله رانندگی را آبونمان شوم . 
مبلغ هشتصد ریال حق اشتراک یکساله ( ۱۲ شماره) طی چک بانکی پیوست است : 


"مجله 


۰ 
رانندکی " آگهی تجارتی قبول می‌کند . علاقمندا 
مجله تماس بگیرند . تلفن : ۷۶۷۶۰ 


ن میتوانند در این باره با دفتر 


A TOIL‏ روک 


یکی از اهالی باویر بنام کارل‌تردریک کریستیان سائوثربورن (۱۷۸۵) وسیله؛‌ی ساخت 
که آنرا باید پدربزرگ دوچرخه‌های امروزی دانست اما بزودی این وسیله مورد تمسخر 
مردم قرار گرفت 

درسال ۱۸۴۲ یکی‌ازاهالی اسکانلند بنام مکمیلان دوچرخه‌ای ساخت که‌تقریبا شبیه 
دوچرخه‌های امروزی بود و توانست ۷۰ کیلومتر راه را درعرض دو روز بپیماید . 

سال بعد شخصی بنام فیلیپ‌فیشر آلمانی دوچرخه‌ای ساخت که بچرخ جلوی آن دو 
مداد وکاب وضل شدة/بود : 

اختراع قسمشهای مختلف دوچرخه هرکدام بوسیله یک‌نفر بعمل آمد . 

قاب آن توسط مایر زین‌فنری توسط ژرارد » نصب زنجیر بین رکابها توسط"لوسون " 
چرخهای پره‌دار و طوقه توسط کویر اختراع شد و پس از اختراع ترمز این وسیله بین مردم 
رواج گرفت . 


= 
= 
= 
اد 
تا 


TTS 
ses; 


اولین بار شخصی بنام ربرت ویلیام تامسون درسال ۱۸۴۶ امتیاز اختراع لاستیک‌های 
یاددار را گرفت . 

چندسال‌بعد مردی بنام چون‌یوید دنلب اهل بلفاست ابتدا با لوله آب ؛ لاسنیکی 
برای چرخ دوچرخه پسر یازده‌ساله‌اش درست کرد و بعدهاً اختراع او با ساخته شدن 
لاستیکهای روئی تکمیل گرد ید و دیری نگذشت که سیصد. کارخانه دوچرخه سازی ساخته شد 
که محصول سالیانه آنها بالغ بر یک میلیون دوچرخه گردید . َه 


یت يت يت 


۳۴ رانندگی 


از آن هنگام که نویستدگان داستانهای تخیلی می‌نوشتند که درسیاره مریخ موجوداتی با 
پوست قرمز و چشمان طلائی زندگی میکنند مدت زمانی میگذرد ولی خاطره" آن هنوز باقی است 
بنطر میرسد که ما اصرار داریم و میخواهیم که مریخ دارای حیات باشد تا اینکه ما زمینی‌ها تنها 
موجودات زنده در این منظومه شمسی نباشیم . 

اکنون پس از نسل‌ها تردید ممکن است مابزودی برای این سئوال قدیمی پاسخی پیدا کنیم : 
اگر موجودات زنده‌ای در مریخ وجود دارند آیا این موجودات از چه نوع هستند؟ 

قرنها است که در افسانه‌های ما از "مریخیان " نام برده میشود , در دهه؟ ۱۸۹۰ که ستاره 
شناسان ایتالیائی و امریکائی کانال‌هاثی دراین سیاره دیدند افسانه موجودات خارج از کره زمین 
نا اندازه‌های رنگ حقیقت پیداکرد . پرسیوال لوول ستاره شناس امریکائی باین نتیجه‌رسید : "که 
در مریخ موجودات زنده وجود دارند ولی نمیتوان اطمینان داشت که این موجودات ازچه نوعی 
هستند . 
ولی در دهه* ۱۹۳۰ باتلسکوپ‌های بهتر مشاهده شد که آن کانال‌ها وجود ندارند. ستاره 
شناسان میتوانستند کلاهک های سفید دوقطب و "نشانه‌های" سایه روشن روی سطح سیاره را 
ببینند ولی از کانالهائی‌که لاول ترسیم کرده یود اثری دیده تمیشد . رنگ متفیر سطح مریخ که به 
تغییرات فصلی گیاهان مربوط میدانستند بازهم مرثی بود . 

دراواخر دهه* ۱۹۶۰ با ارسال عکسهائی که سفینه مرینو از نیمکره جنوبی گرفته و بزمین 
مخابره کرده بود فرضیه" رویش گیاه درسطح ساره بی‌اعتبار گردید . این عکسها یک سیاره بظاهر 
مرده و پراز گودال را نشان میدادند که شبیه کره ماه بدون حیات خودمان بود . 

ولی این برداشت از مریخ شبیه کره ماه فقط برای ۶ سال یعنی تا سال ۱۹۷۱ اعتبار داشت . 

سپس با عکسهائی که سقاین اوربیتر ومارینر ٩‏ از سطح این سیاره گرفتند معلوم شد که مریخ 
بدون تردید بعضی از ویژگیهای زمین مانند آتشفشانها , دره‌های عمیق » تپه‌های شن و ماسه» 
ابرهای موسمی و بخار آب » قطبهای یخ زده و مناظری همانند بسترهای خشک شده رودخانه را 
دارا میباشد . شکل فیزیکی سیاره با زمینهای پست اطراف کاملا شبیه خشکی‌های زمین در ۲۰۰ 
میلیون سال قبل است که هنوز قاره‌ها یکپارچه بوده واز یکدیگر جدا نشده بودند . 

نشانه‌هائی از اینکه مریخ سابقا آب داشته امکان یک زندگی میکروسکوپی درگذشته یا حال را 
میدهد . (حتی خوشبین‌ترین دانشمندان قبول ندارند که بادرنظر گرفتن تفاوت زياد درجه 
حرارت »اتمسفر نازک و پرازکاربن دیوکسیدو فقدان آب مایع » سیاره مریخ از زندگی پیشرفته‌تری 
برخوردار باشد ۰ ) 

ولی درهرحال نگاهی ازمدارهنوز سئوالات بیشماری رابلاجواب باقی گذاشته است . بطوریکه 
فرد و پیل ستاره شناس امریکائی اشاره میکند : چگونه ما میتوانیم با قاطیعت بگوئیم که شکل 
دیگری از حبات در مریخ وجود ندارد ؟ فقط یک راه وجود دارد که بطور قطع میگذرد و آن رفتن 
به آنجا است , ۲ 

چگونه میتوان این‌کار را کرد؟ قرار است دو سفینه وایکینگ امریکائی بین زوئيه و سیتامبر 
۶ در آن سیاره فرود آیند . این سفینه‌ها »هوا و اتسفر. خصوصیات و ترکیب سطح (هم از 
لحاظ ملکولها و عناصر ارگانیک و هم غیر ارگانیک ) داخل پوسته و تاریخچه پیاره را تحزیه و 
مورد بررسی قرار خواهند داد . 


رانندگی > ۳۵ 


کانال ودرو کلاسیک 


ریچارد یانگ زیست شناس وابسته به ناسا چنین توضیح میدهد :" اکنون برای ما امکاناتی 
فراهم شده که یک لابراتوار طبیعی را مورد بررسی قرار دهیم یعتی سیاره‌ای که معکن است جریا 
همان نوع تحویل و تکامل را طی میکند که زمین در تقریبا ۳/۰۵۰ میلیون نا ۴/۰۰۰ میلیون 
سال گذشته طی کرده است .ما خواهیم توانست به سئوالات اساسی و بنبانی درباره پیدایش 
سیارات و اینکه چگونه و چه وقت تشکیل شده‌اند پاسخ بگوئیم ۰" 

هر سفینه وایکینگ شامل دوقسمت است . یک قسمت مداری و یک قسمت برای فرود . وایکینگ 
یکم درماه ژوئن و وایکینک دوم درماه اوت در مدار مریخ قرار خواهند گرفت . اگر کارها جریان 
عادی خود را طی کنند وایکینک یکم روز چهارم ژوئیه مصادف با دویستمین سالروز استقلال 
ایالات متحده در مریخ خواهند نشست؛: 


اولویت درجه‌یک , بافتن نقطه‌ای بی‌خطر وجالب توجه خواهد بود که ترجیح داده میشود در 
سطح پائین و محل مرطوب و گرم باشد . برای دو روز اول که وایکینک در مدار است دوربین‌های 
عکاسی آن از خصوصیات‌سطح سباره در حوزه فرود آزبایشی عکسیرداری خواهند کرد . دانشمند 
از روی این عکسها قادر خواهند بود اجسامی راکه تا ۲۰ متر طول داشته باشند بسته به شرابط 
جوی و زاوبه نابش خورشید تشخیص دهند , خطراتی مانند مانه‌های درم » مخره‌ها و قلوه 
سنگهای کمتر از ۳۰ متر درازی را بوسیله* ابزارهای دیگر منجمله ابزار نقشه برداری بوسیله* 
ستجش میزان حرارت تشخیص خواهند داد . این ابزار نقشه برداری حرارتی میتواند تفاوت بین 
اجرام کوچکتر و تخته سنگهای بزرگ را معین کند . شب هنگام تکه سنگهای کوچک سریعنر از تخته 
سنگهای بزرگ حرارت دریافتی از خورشید را دفع. میکنند . 
کریس محل فرود وایکینگ بک و سایدونیا محل فرود وایکینگ دوم از روی داده‌های ارسالی 
۲ انتخاب شده‌اند برای | ۱ است اشکال از آب و یک 
ا ا ات 
های ذره‌یینی به مقداری آب نیاز دارند .) سے 


OTIASSÎC_ 5‏ 7 
۶ ج کی ا 
کانال خودرو کلاسیک 


تاحیه کریس با ۱۹/۵ درجه عرض شمالی و ۴۳ درجه طول غربی در انتسهای سفلای دره‌ای 
است که گروه بزرگی از بسترهای بظامر شک رودخانه در آنجا بهم میپیوندند. اگر در مریخ 
رودخانه‌هائی وجود داشته است, آب این کانال‌ها بوسیله دره عظیم. والی‌مارنیزیس که 
۰ کیلومنر بسمت جنوب امتداد دارد تامین ميشده اسث . کریس ۴/۸۰۰ متر پائین‌تر از 
پست ترین سطح مریخ است . 

احتمال وجود آب در حوزه فرود وایکینک دوم بیشتر است . سایدونیا با ۴۴/۳ درجه عرض 
شمالی و ۱۰ درجه طول غربی در حاشیه جنوبی کلاهک قطبی شمال قرار دارد . یک پرده‌هوای مه 
آلود حاوی کاربن دیو کسید و مقداری ابخره آب طی زسنان قطب را میپوشاند. این نقطه 
ارتفاع کمتری دارد (۵/۵۰۰ متر پائینتر از پست‌ترین سطح مریخ) و فشار سطح در آنجا ۷/۸ 
۳ (میلیبار . یکهزارم بار یا »۱۰۰ واحد گرم در هرثانیه یا سانتیمتر مربرع ) میباشد . 
تحت چنین فشاری بخار آب تقطیر و بآب روان مبدل میشود (فشار درسطح مریخ باید حداقل 
۱ میلیبار باشد تا آب جاری تولید شود ) ۰ 

بنا بفرضیه دکتر کروفتن فارمر فیزیکدان وابسته به لابراتوار موتورهای جت در پاسادونا 
کالیفرنیا » بخار آب موجود در اتسر مریخ یک سیکل (دوره) روزانه لی میکند ۰ دریک نقطه این 
آب بشکل پرمافر است (آب مخلوط بخاک که یخ رده باشد ) وجود دارد . سحرگاهان مخصوصا در 
تابستان که سفینه وایکینک اندازه‌گیری خود را شروع خواهد کرد , پرمافر است مریخ ذوب میشود 
وقبل از اینکه آب مزبور تبدیل به بخار شود هر ارگانیزم دره بینی میتواند از آن استفاده کند. 

دکتر فارمر میگوید : "این نکنه حافز اهمیت بسیاراست" چون آب یم حالت مایع. وبی‌ثبات در 
عناصرسطح خواهدداشت نه آنطورکه در قطبین متفرکز میشود و ثابت میماند . " (در کلاهک‌های 
قطبی آب مخلوط بایخ کارین دیو کسید وجود دارد) . درجاهای دیگر آب یمقدار زیاد وجود 
ندارد (لیکن برای یک حشره مقدار کمی آب بمنزله یک اقیانوس است . " دکتر فارمر بوسیله؟ 
دستگاه‌نقشه‌برداری ازبخارمریخکه درمداراست موضوع سیکل آب رامورد مطالعه قرار خواهد داد . 

یمجردیکه نقطه مناسبی برای فرود کشف شد » کیسول مریخ پیما از کیسول مداری جدا شده و 
فرود خواهد آمد در حالیکه کپسول مداری به نقشه برداری خود از سطح مریخ ادامه خواهد داد . 

پس ازفرودمریخ‌پیما .د ستگاه‌های آن ازباد , فشار؛درحه حرارت ؛ترکپبات »جرم و واکنش‌های 
شیمیائی اتسفر بالائی و یائینی سیاره اندازه‌گیری خواهند کرد . 

کپسول مریخ پیما که دره۲۴۴/۰۰ متری سطح و باسرعت ۱۶/۵۶ کیلومتر درساعت باتمسفر 
سیاره برخورد خواهد کرد باروشن شدن موشکهای يوتش حفاظتی سفینه از سرعتش کاسته خواهد 
شد , در ارتفاع ۵/۸۰۰ متری که پوشش حفاظتی جدا میشود کیسول فرود با باز کردن یک چتر 
نجات از سرعت آن بازهم کاسته خواهد شد , 

این چتر در ارتفاع ۴/۴۰۰ متری جدا میشود و سیس موتورهای خود کیسول فرود بازهم 
سرعت آنرا کم کرده و آنرا به ۹/۶ کیلومتر در ساعث کاهش مپدهند نا فرود آرام و بی خطر 
انجام گیرد . 

بمجرد فرود برسطح؛ لابراتوار بیچیده کامپیوترها ,دستگاه‌های نوار ضیط؛ سسستم‌های 
محیطی و ارتباطی و ابزارهای علمی که شامل ۲۵ سبستم و میلیونها فطعات هستند شروغ بکار 
خواهند کرد . اطلاعات لازم ضبط و ذخبره میشود با فورا به سفینه مداری رله ميشود تابه زمبن 
مخابره گردد . 

بررسی‌های مقدماتی, در حدود سه هفته بطول خواهد انجامید و این مقدار وقت برای مطالعد 
نقطه فرود , کار انداختن تمام ابزارها و تجزیه اولین نموندهاي خاک مریخ برای بافتن هرنوع 
ارگانیزم زنده کفایت میکند . دوره کامل ماموریت سه ماه طول میکشد تا اواسط ماه نوامبر که سیاره 
مریخ از لحاظ رابطه‌اش بازمین به‌یشت آقتاب قرار میگیرد و کلیه ارتباطات موقتا قطع میشود. 
اگر جریان تیرو ادامه یابد وسایر سیستمها ازکار نیفتند , سه ابزار کیسول فرود و جهار یزار 


رای .تس هریت ۷ 


پس از چند دقيقه که فرود انجام گرفت اولین سری عکسهای روزانه ازسطح مریخ در اختیار 
دانشمندان قرار خواهد گرفت . دو دوربین مریخ نورد عکسهای یانور اما و استریو بطور رنگین و 
شیاه و سفید خواهند گرفت . 

داتشمندان عقیده دارند که آب و هوای مریخ میتواند کلید گشایش اسرار زمین:باشد: 

دکتر سیموزهس دانشمند اتمسفر هناس از دانشگاه ایالتی فلوریدا! میکوید ۲ "ریخ یک:مدل 
ساده‌تر از سیستم‌های پیچیده زمین است ۰" 

از میان سیارات هسایه مانند مریخ زهره و زمین » مریخ دارای نازکترین اتمسفر و جریانهای 
بادی کمتر پیچیده است در صورتیکه سرعت بادها درسطح مریخ هنگام طوفانهای شتی سراسری 
سیاره به ۳۲۰ کیلومتر درساعت میرسد .درجه حرارت آن از۱۲ سانتیگراد زیر صفر نا ۲۴ درجه 
سانتیگراد بالای صفر است . 

دکثر هس میگوید : " درالگوگیری و پیش‌بینی هوای زمین یکی از مشکلات ما اینستکه نمیتوانیم 
یک تجربه کنترل شده همانگونه که درسایر حوزه‌های علمی انجام میدهیم انجام دهیم : ما 
نمیتوا نیم از محدوده زمین خارج شده و اتسفر آترا تفییر دهیم با چرخش ژمین بدور خود را 
و زیاد کنیم و ببینیم چه اتفافی در جریانهای بادی روی خواهد داد . اما مریخ کاملا در اختیار 
ما است و برای تجربه کنترل شده مناسب است. " 

تاکنون از روی داده‌های مارینز ٩‏ معلوم شده است که مریخ یک مدل ژئولوژیکی اسرار آمیز 
است . مریخ دارای بزرگترین آتشفشان شناخته شده در منظومه شسی میباشد و این ثایت میکند 
که یا حالا یا در گذشته مریخ گازهائی از درون خود خارج کرده است (همین کازهای آتشقشانی 
در روی زمین باعث ایجاد اتسفر این سیاره شده است ) . 

دانشمندان در جستجوق,نشانه‌های دیگری برای دوران تکاملی مریخ,جابجا شدگی, رویه‌ها ء 
قرسایش‌ها ‏ رسوبات. و ترکیبات خاکی آن هستند : علاوه بر کشف عناصر ترکیباتی جو, ترکیبات 
آرگا تیک" نو خود در خاکر سو ازه دير با رد کقف وت 

دکتر کلاین میگوید : " با اینکه تصور نمیکنیم امکان وجود حیات در مریخ زیاد باشد» این 
امکان را به نسبت یک به ۲۰ میداتیم . همچنین بنظر من امکان بیشتری وجود دارد که ما بعضی 
نشانه‌هائی از وجود عناصر شیمیائی مربوط یه حیات را درآن سیاره پیدا کنیم و من این انکان را 
به نسبت یک به پنج میدانم . 

ابزارهای مختلف‌سفاین وایکینگ میتوانندنشانه‌هائی ازحیات درگذشته درمریخ راکثف کنند . 

ولی درهرحال دانشمندان وایکینک اصرار میورزند که هدف ان ماموربت صرفا جستجو برای 
کشف نقانه‌هائی از حیات نیست بلکه هدف ما اینستکه تمامی سیاره را مورد بررسی قرار دهیم و 
شای با کمک راز تکامل مریخ و اینکه چرا در این سیاره آثاری از حیات هست یا نیست ۲ بتوانیم 
بهتر زمین و زندگی در روی آنرا بشناسیم ۰ پږ 


اندرز بر گان کاش درخانه‌ای کناز جاده ميسزيستم و دوست 


بندگان وروندگان بودم. (سی‌والترفوس) 


داشتن دوست درجوانی نععتی است و قدران‌نعمت این گنته‌ی اپللون است که؛ «مسن برای خود 
در پیری بهتر دانسته میشود. هنگامیکەجو انه تمدو ست | چاپلورانی فراهم آوردم » هرگز بدعی آن نبوده‌ام کا 
آمانند هرچیر دیگر » امری متعادفی وپیشبا تست |ووستی برای خود فراهم آوردهام» وی روزهای آخر 
| بروزگار بیری‌دد مییابیم که داشتن دوست جه همست | عر خویرا در جزیره‌ای "ستلاع وتنها میگنرالید . 

ابزرگی امت . (بروس‌بارتون) 


ClaSSIC_Cars‏ ائندگی 


۳۸ رائند 


مصرف بنزینی اتومبیل بیش از همه در بودجه سالیانه انومبیل دخالت‌داشته 
باید حتی المقدور سعی نمود که این مخارج بحد اقل کم شوند . 

عموماً ۳۰ در صد کلیۂ مخار ح اتومبیل مر بوط بمصرف بنزین‌است . 

محاسبة مصرف بلزینی همیشه به ليتر تعبین شده گفته میشود که اتومبیل‌در 
صد کیلو متر مسافت فلانقدر لیتر مصرف بنزینی دارد » در انومبیهای روغنی 
محاسبه به کیا و گرم میشود ؛ 


عوامل چندی در دوی مصرف بنزینی یك |تومبیل دخالت داشته بدین‌لحاظ 
تحقیقاً نبیتوان مصرف بنزینی اتومبیل را تعیین نمود 

عموما میزان مصرف بنزینی يك اتومبیل در کار خانه در جادة خوب هوای 
و توسطيك راننده باتجربه‌انجام میگیرد » چیزی 


بدون باد » باسرعت تقریبا 


که در عمل هیچوقت ممکن 


عواملی که در دوی مصرف اتومبیل دخاات دارد عبارتند از : 


عواملی : » از موتور اند 
عواملی که در حر کت اتومبیل تأتیر دار ند . 
عواملی که مر بوط بقابلیت راننده انومبیل اند 
نت 


با این تدابیر میتوانید مصرف بنزین انومبیل خود را یه حد اقل برسانید 


یآ »90095502 


۳۹ 


۱ -صحت میزان بندی کر بوراتود ۰ 


۲- آوانس صحیح‌برق و مقدار جرقه 
م - سرعت دورانی‌موتور ۰ 
الف - میزان بندی صحیح کربوراتور درمصرف بنزین اتومبیل دخالت 


کرد نکر بوراتور گذا 
ص دکم شود . مثلا تنظیم بیج هوای کر بوراتور یا آنتخاب ز بکلورمناسب باآبو 


هوا و بنزین مورد استفاده و قراردادن اهرم تلب»سرعت در محل مخصوص‌زمستان 


تان و غیره . 

ب - آوانس برق در مسرف بنزینی اتومبیل دخاات کلی‌داشة»يك آوانس 
برق امرتب ممکن است مصرف بنزینی یك انومبیل را دو برابر کند. 

ج - مطالعه در سرءت دورانی مختلف موتور و" مقدار مصرف بنزیثی 
هر يك , تابت نموده است که یك سرعت دورانی مربوط بحداقل مصرف بنزینی 
وجود داشته که عموما این سرعت در بین سرعت متوسط و اکثر اتومبیل 
واقع شده. 

بالاخره يك اتومببل مستعمل از نقطهٌ نظرزیادی اصطکاك های مکانیکی 
ممکن است مصرف بنزینی را ه۱ در صد اضافه نماید . n‏ 
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وضعیت بد جاده ممکن‌است مصرف بنزین اتومبیل وا .۱ درصد 
علاوه‌نماید (البته بدون اینکه دند و استهمال 
شود) که‌در آنصورت مصرف خیلی‌زیاد مي شود 
ممکن است مصرف بتز ین اتومبیل را ۱۰الی۱۵ 
در صد کم و بیش نماید , بسته بجهت باد . 
ممکن 


بايك اطاقآغر و ديناميك تقلیل یابد 


باد بسرعت ۰ ومتر انيه 


ساختمان اطا اتومبیل ت مصرف بنزین اتومبیل ۱۰ در صد 


ممکن است مصرف بنزین انومبیل را ۱۰ الى 


۵ در صد اضافه نماید . 


استعمال دندة ۱- ۲ 
۳۴ 
تفاوت بین مصرف مربوط بسرعت | کونومی و 
سرعت حد اکثر اتومبیل ممکن است به ٤١‏ 


در صد برسد . ۱ 


با ترمز زیاد 
سرعت اتومبیل 


اتور هه مسکن است تا ءهودرصد مصرف بنزین اتومبیل 
را علاوه نباید. 

TEN‏ تفاوت بین مصرفت بنزین آتومبیل بی بار و با 
بار ممکن است به .و در صد پرسد - 

EFE‏ ۳ جرتی تا مبزانی در کربوراتور ممکن است 
بلزین را ۱۵ درصد علاوه نباید (ز یکلور يك 
یك یا دو نمره بز رگتر) اما تفاوت ممکن است 
در صورتی که کربوراتور کاملا نا ميزان باشد 
به ,و در صد برسد . 

مپارت مراننده اتومبیل تغاوت ممکن است تا ۳۰ در صد مصر 

@classic_cars رانتدگی‎ 


کلاسیک 


که 


۴۱ 


بیش بسرسد - 

ممکن‌است مصرف بنز ین‌راصددر صد اضافه نماید 
ممکن است مصرف برین را برای هر دنده 
حساب نمود " در عمل مشاهده شده که مصرف 


برق‌نامتب و اوانس‌نامیزان 
استعمال زباد دئده 


۱و ۲ وحرکت 


ت تا ۲۰۰ در صد اضافه برسد 
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۴۴ 


برای اینکه عمر ودوام اتومبیل زیاد شده ضمناً اتومییل همیشه در وضعیته 
خوبی حفظ وتگاهداری شود میبایستی نکات‌چندی را رعایت نمود: 

معارج حفظ ونگاهداری مرتب اتومبیل بمرانب کمتر از مخارجی‌است که 
یکمرتبه بایستی برای تعمیر قسمت از بین رفته پرداخت. 

بعلاوه جز ئی دقتی دراتومبیل مخارح نگاه‌داری آنر | کم نموده اتومبیل 
همیشه تمیز *حاضر بخدمت ودر نہایت اطمینان خواهد بود ‏ 

حفظ وونگاهداری اتومبیل بسته بحل استفادة از آن ,طرزرانند گی تعداد 
کیاو متر مسافتیکه اتومبیل در روز طی مینماید و بالاخره نوع روغن و بنزین 


تهیه و تنظیم : مهدی مهدیزاده قاضلی 


مصرقی آن متغیر خواهدبود . e‏ 


@classIc_Cars 


رش‌کاریا ول 


روغن کاری اتومبیل از کلیه دستورات حفظ و نگاهداری مهمتر بوده‌قیمت 
روغن درمقابل خسارت تعمیر هیچ ارزشی ند 
مفیدواقم شود باب 
اتومبیل باشد . 

احتیاجات روغن کاری اتومبیل بطربق زیر تقسیم بندی میشود ۰ 

۱ - روعن کاری موتور . 

۷ - روعن کاری وسائل انثقال حر کت ۰ 


ته , ولی برای اينکه روغن کاری 


جنس روغان وغلظت آن طبق احتیاجات قمتہای مختلفةً 


م روغن کاری شاسی . 
۴-دوغن کاری اطاق . 
برای هريك از این قستها روغن بخصوصی مور 
طبق دستور کارخانه مر بوطه نقاط مختلفه اتومبیل دوغن 
لارمه استعمال شود . 


۰ 8 
دوش ن کا ری مو ۷ 
روغنی که برای روغن کاری «وتور بکار میرود د رکارتر موتور ازمجرای 
بخصوصی که برای اینکار در آن تعبیه شده ریخته میشود . 
سطح روغن در کارتر بوسیلهٌ میلاً درجه روغن تفتیش میشود . 
برای تجدید روغن موتور پیچی در زیر کارتر قرار داده شده » کافیست 
پیچ را باز نموده روغن را خالی نمود : 
سطح روغن هرمرتبه که اتومبیل بنزین گیری مشود میبایستی معاینه شده 
تا حد معینه نزدیکی خط جر که در روی درجه روغن حك شده بوده بهیچوجه 
از آن تجاوز ننماید . 
جنس روغن - کار خانجات مهم تهیه روغن برای اتومبیل مسئول خوبی 
جنس روغن خود بوده شهرت آنبا برای مشتری بهترین اطمینان است. 
غلظت روغن - بضی روغنها غلیظ وبرخی رقیق بوده طرز طبقه بندی 
روغن ازروی غلظت (وسکوزیته) آنها است . 
ویسکوزیته عبارت از اينتکه در درجه حرارت معینی مقداری روغن را 
از مجرای کوچکی عبور داده زمان آنرا اندازه گیری کرده غلظت روغن را 


هر 2 0 2 
سوت ر نی اسلا ی نو 

موقییکه اتومبیل نو تحویل شخص میگردد میبایستی متوجه باشد که 
قستهای مختلفه آن کاملا جنب سوار شده هنوز بطور صحیح با یکدیگ رآب - 
بندی نگردیده لازم است بدون اینکه فشار زیادی باتومبیل وارد شود با آن 
کمی در سرعت مدارا نبوده تا مفاصل و تکیه گاهپا خوب نرم شده عمل روغن 
کاری قسمتها بخوبی انجام شود . 

تعداد کیلومتر لازمه جهت نرم‌شدن موتور وسایر قسمتهای مختلفه اتومبیل 
تقریبا در حدود ۷۵۰ کیلومتر مسافت میباشد . 


در این مرحله ابتداتی که برای نرم شدن قستهای مختلفه اتومبیل پیش - 
«بینی‌شده میبایستی روعنی که درموتور ريخته میشود روغن رقیق ازمارك معروفی 
بوده ضنا سرعت سیر اتومبیل از ۳۰ الى .۽ کیلومتر در ساعت در دنده م در 
اتومبیلهای سواری وه الی ۲۰ کیلومتر برای اتومبیلهای باری تجاوز ننماید. 

پس از طی ۷:۰ کیلومتر مسافت اولیه میبایستی روغنی که در اتومییل 
ریخته شده خالی و از روغن مناسب با فصل (تابستانی با زمستانی) پر نمود . 

توصره- عمل تعویش روغن در مرحله اول برای اینستکه در اثر آب بندی 


شدن قسمتهای مختلفة موتور ذرات فلزی در روغن پیدا شده این روغن برای 
روغن کاری خوب يست . 

تجدید روغن موتور - عموما تعداد کرلومتر طی شده بوسیله اتومبیل تنها 
مبیل 


کافی برای تعویش روغن موتور نبوده » جنس روغن » طرز رانندکی ۱ 
حرارّت » وضعیت کار اتومبیل تأثیرات عمده داشته . 
معمولا میباستی روغن موتور را هرك تا دو هزار کیلومتر مسافت يك - 
مره ب مود : 
تبصره - در موقع تءویش روغن میبایستی ته کارتر را با روغن رقیق 
مخصوص اینکار شسته بپیچوجه نفت » بنزین یا بخار استعمال ننمود . 
رو 2 با اسف ی 
نکادی دال ال 
روغنی که‌برای جعبه دنده استعمال میشود میبایستی‌روغن سفت بوده تعویش 
آن برای اولت دفعه در اتومبیل نو پس ازعلی ٥...‏ کیلومتر مسافت اولیه و در 
دفعات بعد پس از طی هر ۲۵,۰۰ کیلومتر مسافت باشد . 
تیصره ۱ - سطح روغن در جعبه دنده پس ازطی هر ۱۵۰۰ کیلومترمسافت 
یکس‌تبه میبایستی بازدید شده درصورتیکه تا حد معینه یعنی تا لب سوراخ روغن 
نداشته باشد روغن ريخته شود . 
تبصره ۲ - رانندة اتومیل میبایستی غالبا زیر اتومبیل خود را در گاراز 
> 


5 2557 
۶ چ کانال حودرو کلاسیک راتندکی 


بیث آب رادباتور » روغن موتور » روغن جعبه دنده » روغن 


دیفرانسیل وبالاخره بنزین موجود نباشد . 

روغن کاری دیفراتدییل - برای روغن کاری دیفرانییل بسته باينکه نوع 
دنده ها ی آن چیست طبق دستور کار خان مربوطه میبایستی روغن سفت ویاروش 
مخصوص دنده های هی‌پوئید استعمال نمود . 

روغن اخیر میبایستی هميشه از بك مارك بوده روغن های مختلف را با 
هم مخلوط ننمود . 

سطح روغن در پوستة دیفرانسییل »یبایستی هر. ,۵و کیلومتر مسافت يك: 


مرتبه بازدید شده تاحد معین ر وغن داشته باشد 


مب و سس 
4 
رن کار ی ںای 
برای روغن کاری شاسی چندین نوع روغن مورد لزوم است. 
توع روغن و کیلومتر مسافت لازمه برای روغن کاری هرقسمت در دفترچه 
حفظ ونگاهداری هرانومبیل درح کردیده برای نو نه صفحه روغن کاری‌اتومییل. 


سواری نشان داده میشود . (صفحه ضمیه) 


د کار نان اکل 


بعضی قستم‌ای اطاق »یبایستی روغن کساری شده اینملل همیشه در موقع 


روغن کاری شاسی انجام گرفته میشود . 
بست های کابوت » لولاها » شیشه بلند کن ها » قفل‌ها و کلیه قت های 


متحرك اطاق 


E n 
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شای 


همه روزه 


خلج و درا ور 


نوع رون 


مويل اویل 


صنحه روغن کاری اتومبیل سواری 


هرهم کلویتر .هر »0۰کیلومتر ‏ هرهه۴ کیلو هتر هرههد9 کلو متر 


اکباو مار یکمرنبه 

ررغن موتور خالی شده روغن تازه ربخته شود ؛ روینی که در موقم تحوبل موچود است روغن 
مخصوص نرم شدن مونور است مبباستییس از طی ۷3۰ کبلر متر اویه روغن موتورخالی‌شدهروغن 
تازه موییل اویل ۸ تاحد ممین‌ریخته شود ؛ پس از ۲۵۰۰ کبلو مر مانت یکر تبادیگر ووفنموتور 
خالی ده تعوب‌شود. 


ج 


صافی هواس صانی هوا رابزنموده دربنزی‌تروبرده خوب شتشو داده مد کان دادهدودوغن 
موتور قرو برده کذارده خوب روفنها که چکیدم شدسوبار‌سوارنود؛ 


اطاق انومبیل 


وغن دون کاری‌شوند . 


بش بلند کن‌ها - محرد کنفلهاوکه‌فستهایمتجراهاطاق 


هر هفتهزار و پانصد کیلومتر یکمرنهبا 
لااثل‌سالی دوبار 


1" 


1" 


موی لگر ی 


های‌جلو ‏ چرخ وکا رمز 
پازھە هکت سلچه‌هاکری‌مالن . تر ٣‏ 
کب فتاه حلم ازا درت 


۲ ۲ قترهای عف -سرقاهه های موی لگربی 
مويلارىل CA‏ 


مویلاوبل 


تا اوائل قرن پانزدهم کالسکه‌ها بوسیله 
حیوانات در جاده‌ها خرکت میکرد اولین کسی 
که نوانست بدون استفاده از نیروی حیوانات 
وسیله نقلیه‌ای بسازدیک نفرهلندی‌بنام سیمون 
ستوین بودودر سال ۱۶۰۰ ارابه چهار چرخه‌ای 
ساخت که بر روی آن یک بادبان نصب شده بود 
و اولین وسیله نقلیه توسط یک فرانسوی بوسیله 
یک فتربزرگ شبیه بفنر ساعت ساخته شد مدتها 
هم کالسکه‌های بخاری متداول بود که سوخت 
آنهاذغال سنگ بودو دود زیادراه میانداخت . 

فرانسه اولین کشوری است که در قرن ۱٩‏ یک 
اتوموبیل واقعی ساخت که شبیه به بک لوکوموتیو 
پود . 

یک نقر فرانسوی بنام اتين لوتوار در سال 
۲ اتومبیلی ساخته بود که سوخت آن از 
تفت تامین میشد ویک فرانسوی دیگر ینام پیر 
راول درسال ۱۸۶۸ موتوری ساخت که سوخت آن 
گاز نقت مخلوط با هوا بود . 

درکشور آلمان یک مکانیسین ینام زیگفرید 
مارکوس درسال ۱۸۷۵ یک نوع کالسکه نفتی را 
در وین نمایش داد اما چون صدای زیاد داشت 
مورد توجه واقع نشد و سرانجام درسال ۱۸۸۰ 
دونفر مخترع. آلماتی بنام کوتلیب ,دایملر. و 
کارل بنز مخترع اولین اتوموبیل شدند . 

تست 


ات ‌ 
کانال خو 


Q@classic_cars 


دایملر یک روز موتوری را که ساخته بود بروی 
یک دوچرخه نصب کرد و باین ترتیب اولین 
توتور سیکلت در چهان آلاخته شد. 

دومین وسیله دایملر چهار چرخه‌ای بود که 
برروی آن موتوری نصب شده بود و آن اولین 
تمونه اتومبیل امروزی است . 

کارل بنز یک سه چرخه موتوری را آزمایش کرد 
و امتیاز ساختن اتوموبیل‌های چهار چرخه را 
بدست آورد بنابراین دایملر و بنز هردو مخترع 
آتونوبیل محسوب میشوند . 

در اواخر قرن نوزدهم هانری فورد در امریکا 
شروع بساختن اتومییل کرد و اتوموبیل او با 
سرعتی معادل ۱۵۰ کیلومتر حرکت میکرد اما در 
آلمان صابقه اتومبیل سازی رونق بیشتر داشت 
یک اتومبیل بنز آلمانی توانست با سرعتی 
معادل ۲۳۰ کیلومتر در ساعت رکورد سرعت را 
بشکند ودرسال ۱۹۰۷ توانست‌سراسرقاره افریقا 


را 


عده‌ای از زین سازها ‏ کارواتسرادارها ء اسب 
فروشها , مهترها . طویله‌دارها چون بازار خود 
را کساد میدیدند سر به مخالقت برداشتند اما 
ا شدید مردم مخالفت آنان را بی اثر 


و کلاسیک 


کلا 


اتومبیلها ذمانی از ذند کی را باذ کو میکند که چرخ فالیت‌ها خیلی آحستهتر از امروذ میگشت 
ادن وش هلح دآدامش پیشتربود - و مااز زندگی ماشینی و پردرد سر امروژی مینالیم . 


س“ ۱5 
ابن‌عکس» نخستین ائومبیل ساخت‌کارخانه 


فورد ۰ 


جالب آ نست که‌آن اتومبیلها هنوذ حر کت‌میکند و گاء بین ] نان‌سابته 
ممگذاد ند که تماشا گران ؛استقبال عجیبی از آن میکنند . 


@clasSIC_Cars 
د سیک‎ 


۳۹ 
کانال 


BEE‏ غقب UTES‏ ره زنجیر انداخته‌اند و 
بجای دو چرخ جلو, دو اسکی مخصوص کار گذاشته شده است . 


۵۲ 


| تومبیلی پرقدرت ؛ لوکس , راحت » اسپرت یکی ازسربعتریسن 
اتومبیلهای زیبا میباشد این انومبیل دقیقا " دومترپهنا بش 
میباشد . کلمه* کونتاش درایتالیا ئی یسی بی نظیر » اگرقد 
را ننده* آن صدوهشتا دسا تى مترباآشد :سرش ازشه جهت ایزوله 
میبا شدوآ زا دی سربا مطلاح صفر میبا شد .زیر ا فقط راننده جلوی خودش 
را میبیند . قیمت این اتومبیل ۱۲ سیلندری ۱۵۰۰۰۰۰ ما رک میبا شد 
دا رای ولت متر , آ مپرمتربا سرعت سنج فشا ر روغن ؛ درجه؛ حرارتآ ب 


دورسنج تا ٩۰6۰‏ دوردردقیقه وحرارت سنج روغن و روغن سنج وبنزین 
سنج میباشد . درزمان ۵/۴ شانیه میتواند ازسرعت مفربه ۰۰اکیلو 
متر برساعت برسد. باسرعتی که با آن میتوان حرکت کرددیگربلیسط 
هوا پیما لازم نیست ! 

با آب خنک میشود قدرت آ ن ۳۷۵ اسب بخا رمیبا شد طول آن۴/۱۴ متسر 
وارتفاع آن ۱۰۷مترمیبا شد .سرعت ما کزیمم آن ۲٠۰‏ کیلومتردرساعت 
است . شرکت 2700۳90181اکه سازندهء اتومبیل فوق الذکراست 
درحا ل ورشکستگی میبا شد اگرشرکت درعرض چند هفته؛ آینده شضمصی 


اتومییل ورزشی (اسپرت) Lamborghini Countachs‏ 
ساخت ایتا 9 


2 رانندگی 


DIED = 


را پیدا نکندکه مبلتی درحدودچها ر 
میلیون دلارخرج آن کند ,کار 
شرکت تما م شده ۰ اواخر ماه حولای 
فرصت ۲ما هه* دولت ابتالبا با ین 
شرکت جهت روبرا ه کردن کا رها یش 
تما م‌شده وا ین شرکت زیرنظردولست 
خوا هدرفت .با وجودا ینکه‌اتومبیلهای ‏ 
ساخته شدها ین شرکت درحا ل حا ضر 
درحدود 1۰درصدبرا ی مصرف خوب میباء 
تند ولق مرف کنند»کنسسم: داود.: 
سا لانه حدوده۱۶۵ تومبیل| زا ین‌شرکت 
به‌با زا ردنیا سرا زیسرمیشودا زاین 
نوع | تومبیل که شرح آن داده شد 
سا لاته ٩۱عددسا‏ خته‌میشود . بیشتراز 
این نوع نمیتوانند بسا زند ؛ زیرا 
که‌با یستی‌قیمتآ نهابلافا مله‌پردا خت 
شود .یکی دوشرکت حاضرشده اندتا شرکت 
قسوقرا بخرند .شرکت اااالآنیزا گرآ نرا 
زیرنظرگرفته بود حا لاتولیسدات ؟ 


دو تمونه از اتومییلهای ایتالباثی که کلیه درهای ورودی آن بطوریکه 
در عکس مشاهده می‌کنید. باز و بسته می شود . 
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انواع ماهو اره‌های نظامیی 


نخستین گروه ماهواره‌های نظامی 
ماهواره‌های «جاسوسنی عکاسی» هستندکه 
در ارتفاع ۱7۰کیلومتری به‌دور زمین در 


نخستین «بیگ‌برد» در ۱۵ ژوئن ۱۹۷۱ 
درمدار زمین قرارگرفت ومتعاقب آن طبق 
آخرین آمار موجود تا پایان سال ۰۱۹۷۲ 
مجموعاً ۱۳۲ماهواره ازاین‌نوع درفضا بسر- 
بزده‌اند که آخرین‌ آنا در۱۹ دسامبر ۱۹۷۲ 
پرتاب شده بود. 

«بیگگ برده به كمك دوربین‌مای 
قدرتمندش چنانجه مواکاملا صاف و زاویه 


دوربین‌ها نیز کاملا قائم باشد میتواندازآن 


ارتقاع. انسان‌صا رابدقت در روی زمین 
مشماهده نماید. 

ماهواره های «جاسوسی - عکاسی» 
«بیگ‌برد» تصاویر برداشته شده را به دو 


طریق به‌زمین ارسال میدار ند, درنو عنخست 
به شکل تصاویررادیوی‌و درنوع‌دوم که‌غالبا 
انجام میشود . این ماهواره‌ها فیلم‌های 
برداشته شده را درشش مخزن‌خود ذخیره 
می کنند و به‌فواصل معین ودرنقاط مشخص 
شده, ازطریق فرمان زمینی, کپسول‌های 
حاوی‌فیلم‌ها را به‌درون آتمسفر زمین پر تاب 
می‌کنند . 

این کپسول‌ها پس‌ازپرتاب» چترنجاتی 
درپشتآنباکشوده میشود تا از سرعتشان 
بکاهد» آنگاه‌میان‌زمین وهوابرفر ازاقیانوس 
آرام‌ودر نزدیکی ماوائی» توسط‌هواپیماهای 
«لی-۱۳۰»گرفته میشوندواگر بهآب‌بیافتند 


توسط مردان قورباغه‌ای بدست می‌آیند. 
ماهواره‌های «شداردهنده 

دومین نوع ماهواره های نظامی, 
مامواره‌های «مشدار دهنده» هستند که 
مشسپورترین آنہا 0:۷۰ ام دارد. 

نخستین ماهواره 16۷۰ درپنجم ماه 
مه۱۹۷۱ به‌فضا پر تاب‌شد وتاکنون‌مجموعا 
چپار تا پرتاب شده‌اندکه پرتاب یکی با 
عدم موفقیت همراه"بود. 

امروزه درمجموع سه تا ازماهوار 
های «18۷» دو تا درنیمکره غربی ویکی 
برفراز اقیانوس هند قرار دارند. 

این ماهواره‌ها توسط دستگاه‌های 
حساس _ خود فقط لحظه‌ای پس‌ازبرخاستن 
يك‌موشك باليستيك بین قاره‌ای از روی 
سکوی پرتاب ویابه هنگام 
قادرند وقوع آنپا راگزارش" 

طرحپایی درحال مطالعه است تا په 
كمك این ماهواره‌ها در آینده بتوان پرتاب 
سلاحبای هسته‌ای ازفضا را نیز خبر داد. 

نسل‌آینده اینگونه مامواره‌ها « 
نام داردکه درحالگذراندن مراحل‌مقدماتی 
است تابرای اوایل دصه ۱۹۹۰ در مدار 
زمین قرادگیر ند. 

اره‌های ناوسری 

نوع دیکر مامواره مهای نظامی, 
مامواره‌های «ناوبری» و یابه گو نه‌ای‌ساده‌تر 
«جبت‌یابی» هستند, .. وظیفه این 
ماهواره‌ها, هدایت‌کلیه اجسام متحرك در 
ابعادمختلف زیر سطح» روی سطح (خشچیر 


آب) وبالای سطح (مواوفضا) است» به‌اين 
تر تی ببکلیه زیردریائیبا. یکان‌های سطحی 
دریايی‌وزمینی: مواپیماماوحتی «مامواره‌هاء 
در هر گونه هوائی ودر هر نقطه «کره 
جبت‌یابی میشو ند. 

با تکمیل ماهوارة «ناواستار» میتوان 
محل دقیق «مامواره‌مای قاتل» را مشخص 
نسود . 


ماهواره صای هواشناسی نظامی, 
بسیار پیشرفته‌تر ازانواع مشابه‌غیر نظامی 
هستند که بررسی منظم وضع هوا برای 
سرویسبای مختلف نظامی عمد؛‌کار بردآنبا 


است 


اینگو نه ماهواره‌ها علاوه برآنکه‌امکان 
ارتباط بوسیله رمز و بطورکلی «ارتباط 
مطمئن» را برای‌سرویسسپای مختلف نظامی 
فراهم‌می آور ند. بمنظوراستراق‌سمم‌مکالمات 
مختلف, بکار میروند. بموجب طرحبانی؛ 
بانصب سیستم‌هایو یژه‌ای. درآینده‌هدایت 
موشکپای دوربرد (از جمله کروز) بوسیله 
این‌نوع ماهواره‌ها انجام خواهد شد. 


این‌سلاح ضدمامواره. شامل يك لوله 
استوانه‌ای شکل میگرددکه از قابلیت‌مائور 
فراوان برخوردار است و ضمناً سبت به 


حرارت نیز بسیار حساس است: 

طول این استوانه يكفوت وقطر آن 
۰ اينچ تخمین زده میشود. وهر‌نو)‌موشکی 
(بستگی به نو ع‌مأموریت) میتواندآن‌رابعنوان 
کلامك درخود جای دهد. بااین تفارت‌که 
کلامك موشکپا هميشه حاوی‌مواد منقجره 
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|پارامترهای مداری آنرا در ریتاردان 


است درحال ی که این‌سلاحپا هیچگونه ماده 
منقجره‌ای ندار ند. 
# موشك حامل «سلاح ضد ماهواره» 
میتواند از زمین» هواء فضا (شاید هم از 
زیرآب) پرتاب شود. نحوه عمل سلاح ضد 
ماهواره بدین ترتیب‌است؛ زمان ی که موشك 
به نزدیکی هدف رسید کلامك (سلاح ضد 
مامواره) ازآن‌جدا شدهبه کمك‌راک تکوچکی 
که به‌آن متصل است» به سرعت از طریق 
جویش حرارت؛ بطرف «هدف» میرود و دو 
وسیله فضائی درحالی‌که باسرعت هزاران 
مایل درساعت, درمدار زمین در گردشند 
بېم بر خوردنموده وبه‌این تررتیب:مأموریت» 
انجام‌میشود. بطورکلی‌درمورد مامواره‌های 
نظامی, نکات مہم بشمرح زیرمیباش 
# بزرگترین نقطه‌ضف این مامواره‌ها» 
آسیب‌پذیری درمقابل‌حملات موشکی هريك 
ازطرفین برضد یکدیکر است. بپمین علت 
سعی میشود در ماهواره‌های نظامی آینده 
خصوصاآنباکه درمدارهای پائین مستقر 
میشوند «مولدهای اتمی» جای «یانل‌صای 
آفتابی» دا بگیرد. 
به موجب قوانین بین‌المللی هم 
آمریکا و هم شوروی موظفند هرماهواره‌ای 
و از هرنوع را که به فضا میفرستند , 


ملل متحد بگذارند . 


اشعة ايکس برای كنف اسلحة و نواد داخل هواپیما 


ء۵ 


ار بسن انخلستان ده علاقه زیادی به دوچرخه 


دارد و کلکسیونی ازآنپاراجمع نموده سوا ربرچها رچرخ چوبی‌که در 
سال ۱۸۵۱ ساخته شده میبینید. او دوچرخه , سه چرخه و چهار 
چرخه‌ها ی مختلف راجمع نموده . بنظر میرسدکه با چنین چا رچرخهلیی 
که بانیروی عضلانی حرکت میکنند بتوان قسمتی از مسئله انسرژی 


۷ 
راحل نمود . #۷ 


در حال حاضر یکنک نوصی اشعه ايکس که 
پیش از یکبار نورد استفاده فرار میگیرد بیتوان اسلحه 
و مواد منفجره فی را کشف کرد هیچنین اشعه مزبور 
مینواند قبل از آلکه هواپیما بلند شود وجود هر نوع 
جریان الکتریکی را در دال آن معلوم سازد 


در ۱۸ ژوئن ۱۹۷۹ اولین هواپیمای دریائی هاربریه نیروی دریا ئی 


سلطنتی انگلستاان تحویل داده شد. شما رهه هواپیما 


XZ 1 


میباشد که اولین هواپیما از سری ۲۴ تایی ازاین نوع میبا شدکه 


نیروی دریاشی انگلستان سفارش داده است . # 


خرید ۶ فروند اتوبوس هوائی "ریاس" 


طی سال ۱۹۸۰ و ۱۹۸۳+ شرکت 
هواپیمائی ملی ایران ۶ فروند اتوبوس 
هوائی "ارباس" از فرانسه خریداری خواهد 
کرد . در سال آینده مسیحی دو فروند و در 
سال ۱۹۸۳ تعداد چهار قروند "ارباس" به 
ایران تحویل خواهد شد از این وسیله در 
پروازهای کوتاه و داخلی استفاده خواهد 
ند 
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رق نمیکند اما اهمیتش در اپنستکه سریعترین کشتی 
است که در رودخانه راین آلمان بکار افناده و مینواند با 
سرعت ۵ب کیلوستر درساعت اصله شهر کان و کوبلدس 
را در عرض دو ساعت طی کند. این کشتی بخصوماً 
برای کسانیکه با وقت کم علاقه بدیدن سناظر 
رودخانه‌ای دارند پسیا رجالب است. 
@clasSIc_Cars‏ 


2۲ 


۱ - مقاومت زمین در موقع حر که 

۲- متاومت زمین در سربالائی . 

م مقاومت باد در پیشروی اتومبیل . 

ااف - مقاومت زمین در موقع حر کت بستکی بعوامل چند داشته : 
غیره ممکن ادت این مقاومت‌راکم 


بار اتومبیل » وضعیت جاده » بأد لاستيك هاو 
پیش تمّابند : 
شدءاست که هرقدر سر بالائی جاده بیشتز باشدبپمان نسبت‌قدرئی 


که موتور باید مصرف نماید زیاد تر و در نتیجه مصرف بنزینی اتومییل بیشتر 


میکردد 

استعمال دنده ۲ و ۱ درشیب های ریاد سرءعت اتومبیل را کاسته برعکس 
دور موتور "را زیاد نموده E‏ شترا EE‏ 

ی مبیل خود شامل چندین عامل است . 

شکل و ساختمان اطاق اتومبول . 

۲ - سرعت نسبی اتومبیل . 

اطات|تومبیل‌دخالت کلی‌در مصرف بنزینی آن‌داشته امروزء‌اطاق‌اتومبیل‌های 
جدید املا ببنظور مقاومت کم هوا ساخته شده باسم آترو دیناميك مشهور 
میباشند . وجود چرخ ید کی ی های پہن درجلوی اتومبیل‌باعث 
میشو ند که مصرف بلزبنی اتومبیل زیادگردد . 

جپت باد و سرعت آن تاتیر کاملی در روی مصرف بنزینی 


ممکن است مقاومت و سرعت نسبی اتومبیل را کم و زیاد نماید . 


اتومبیل داشته 


"مجلات آلمانی " 


مولوری 


۰ ی تم‎ ۰ e 
رز یرش ی ری ولرک‎ 


درآلما ن یک مهندس | لکترونیک حدود ده سال است که رویا نرژی 
خورشیدی واینکه آنرا اقتصادی عرضه کندمطا لعه‌میکند. اوباین 
مطلوب خودرسیده واکنون اوانرژی موردنظرخودرا | زخورشید میگیرد . 
ازآب گرم مصرفی درمنزل پنج نفره‌خودو همچنین الکتریسیته* لازم 
برای خانه رااز انرژی خورشیدی میگیرد. | وحدود ۱/۲میلیون با رک 
برای تحقیق دراستفاده ازانرژی خورشیدی مصرف نمود .ولی بگفتدم 


@classıc_cars ۱‏ 
مت کان( کلاسیک 


کانال خو 


خودش حا لا دیگربه نتیجهء مطوب‌خودش رسیده است . اویک مزل 
برای زندگی ۵ نفرباتمام وسایل آسایش طرح نموده‌وهمه؛ این 

وسا یل باانرژی خورشیدی تا مین میشود . در منزلش حسدود ۳۴۰رات 
الکتریستیه بطورمداوم باانرژی خورشیدی تهیه مینمایدوبوسیلسه, 
خط ۲۴ولت برای روشناثی وخط ۲۲۰ ولت برای دستگا ههای برقسی 
قا بال استفاده نموده است.. آننها | لکخریسیته رابا استفاده ااز 
با ظریهای نیلیسی تولید: میکنند. ۲ نها یرای .دستگاه. ما عتا ود 

ضمانت نا محدودنیز میهد ۰ | ودرپشت یک هتل نیزیک دستگا ه ب 
قیمت ۱۲۰۰ ما رک نصب نموده که باآن یک تلویزیون کار میکنسد 
فقط دوتاسیما زدستگاه به سیم برق تلویزیون ومل شده وتلویزیون 
کاملا" عا دی کا رمینما ید . 

با مدل موتورسیکلت ساخت | وکه با | نرژی خورشیدی کاارمیکند ,دیگر 
قیمت بنزین با لاوپا شین رفتنش برا یش مهم نیست هربا طری | وپس | ز 
شش سا عت قرا رگرفتن درخورشید »ا نرژی ذخیره شده‌ای برای ۷۲ کیلو 
متر کافی خواهد داشت . اوپس ازده‌سال تحقیق نتایج تحقیقات 
خود رابرای آگاهی مردم دراختیار مطبوعات میگذا ردواجا زه داده 
است تا مردم بیشتربااین منبع انرژی آشنا شوند . اوراسوا ربرموتور 


سا خت خودش میبینید , 
آنچه گفته اند 
هیچ ضعفی مانند آن نیست که از 
و از تزلرل عقل و استدلالی نااستوار س عذاب بی‌تکلیفی| 
بسیار سخت است» ولی بامح شآنکه ذهن متزلزل وپریشان 
باتصیم گرفتن می‌آغازده این‌تصیم به‌هرصورت کباخده 
آنسان خودرا باز می‌باید. 1 رود) 
از و تردید. ایما زنجیر ظریفی اس تکه 
(. . سیث) 


(داتلی) 


می‌پیو! 
کن تا مبادا دراشتباه افتى. 
ك تقریبا مرحله‌ای طبیعی از زندگی است» ولسی 
به‌هبان قعاعیتی که طبیعی بشر استموقتی نیز هت + 


این غمی که ہس از ارتکاب و خطا و اشتباهاتمان 
ما بوجود میاآید ام دیگری دارد که «بشیمانی» است 
«لوسوله» 


* 


نته‌ها و ۰۰.۰۰۰ 


» راننده» عزیز بخاطر داشته‌باش هنگامیکه 
پشت فرمان می‌نشینی ماشین در اختیار 
"تو" است » نه تو در اختیار "ماشین "۰ 

سر اجرای قوانین و مقررات نشانه آگاهی و 
احساس مسئولیت است , 

„ اگر شخصیت اصلی خویش را با شخصبت 
رانندگی خود مقایسه کنیم خواهیم دید که 
در بیشتر مواقم اختلاف زیادی بین این دو 
است پس بکوشیم تا آنها را با یکدیگر 


دقیقه زودتر از مبدا» حرکت کردن گاهی دو 
الى سه ساعت زودتر ما را به مقصد 
راد SG‏ 


هور کرافت دونفره : 


شرکت اتوفرسند "24٣م‏ 0-۷ "0tt‏ در 
کاتالوک ناپستانی خود یک هورکرافت دونفره 
را معرفی کرده که حدود ۱۰۰۰۰ مارک قیمت 
آن میباشد مشخصات آن ۰ طول ۳/۸ متر ؛ 
عرض ۱/۸۳ متر , ارتفاع یک متر » وزن خالی 
آن ۱۴۸ کیلوگرم , حداکثر بار آن ۲۰۵ 
کیلوگرم , حجم تانک سزخث آن ۲۰ لیتر» 
بنرین مصرفی ۴۰ ۰۱ قدرت موتور آن ۴۰ 
اسب بخار» سرعت آن ۴۰ تا ۵۰ کیلومتر در 
ساعت , ماکزسمم سرعت ۶۰ کیلومتر در 
ساغت ٠‏ در آن ترمز موجونا نیست بای برای 
ایشتادن , گاز آنرا کم نمود . 


@classic_cars 


کانال خودرو کلاسیک 


یک تراکتور جدید بنام 
تراکتور هرھ با موتور 
د یزلازنوع وم :م مساخته 
شده که با سرعتی تا حدود 
٠۰۰‏ کیلومتر در ساعست 
میتوان با آن حرکت کرد و 
میتوان با آن هفت نفر 
مسافر و یا باړی حدود نیم 
تن را حمل کرد .هه 


۶۱ 


قایق تقریحی با ۲۴۰ اسب بخار 


یکی از سازندگان قابقهای مسابقات 
قایقی بنام ۷5 ساخته‌است که مساحت آن 
۰ متر مربع » بلندی آن ۱۲ متر در داخل 
آن ۶ محل خواب » دوش, و توالت میباشد . 
عرض آن ۲۳/۸ متر. سرعت آن ۶۱ کیلومتر 
در ساعت و قدرت آن ۲۴۰ اسب بخار از نوع 
موتور فیات و قیمت آن ۱۳۵ میلیون لیر 
ایتالیائی میباشد . 


این جت بنام آکروجت "۸٥۲٥٥5"‏ که 
توسط دو خلبان آمریکائی ساخته‌شده 
کوچکترین جت دنبا نامیده شده, آنها 
میگویند حتی پیج و مهره‌های این جت را 
کاملا میشناسند . آنها دو جت از این نوع با 
صرف ۶۰۰۰ ساعت وقت در شهر اکلاهاما 
ساخته‌اند . این نوع جت در دقیقه ۳۴۰ متر 
صود میکند و فاصله‌ای که با آن میتوان 


۶۲ کانال 


@classic_cars 


مسافرت کرد بستگی به بزرگی نانک سوخت 
آن دارد که از ۴۰۰ تا ۶۵۰ کیلومتر متفیر 
میباشد . طول این جت ۳/۶ متر » وزن آن 


۰ کیلومتر و سرعت آن ٩۰۰‏ کیلومتر در 
ساعت میباشد . 


رانندگی 


و کلاسیک 


دستگاه تله‌سی یز 
این وسیله نقلیه هوا 


ایتایت که این صندلی متحرک احتیاج به راننده ندا 
ر ن باشد, 


ئی برای استفاده از ورزشهای کوهستانی ابداع شده‌است . جالب 
ارد ! هر کس میتواند سرنشین و 


انومبیل‌برقی‌برای استفا دهد رشهر 


این‌انوسیل برقی‌که پیشرفته‌ترین 
اتومبیل برقی محسوب می‌شود 
دارای شعاع تقریبا ۱۲۰ کیلومتر 
و حد اکثر تقریبا ٩۰‏ کیلومتر 
سرعت است . منبع عمده نیروی 
آن ۱۸ یاطری, ۶ ولتی قابل 
شارژ میبا شد . 

در اتومبیلهای برقی از مس و 
آلیاژ مس باندازه زیادی استفاده 
شده‌است . 


5 6125510 
وانندگی گانال خودرو گلا 


۶۳ 


«سیفتی نرابك» 


دوچرخه جدیدی است که بسیار باثبات و بیخطر است زیرا مر 
است ودارای بده فولادی بسیار محکم بوده وجرخ عقبی آن بیا 
باعت جلوگیری از برهم خوردن تعادل و و از گون عدن آن میشود. شمداً چون دارای 
میله اشافی درعقب نیس ت کس دیکری نمیتواند پشت آن سواد شود که خود جلو گیری از 
بسیاری از حوادت دوچرخه سواری میکند . این دوچرخه در دنك های زرد ددشن و 


کین میباتد که 


ناد نجی عرضه میشود. 


ماشین باصن ی برش ۰/۶ مغر حفرکند و وذن آن 
یك کارخانه امریکالی ماشین کوچکی ۹ کیلو گرم است. 
برای حفرجوی و خندق ساخته است تپ 
بام « دیج دیج ». ماشین جدید حفر 
خندق روی بك چادچجوب یکپادجه 
نسب کردیده تا هشکام کاردرداهیه تپه و 
در ژمینهای سخت و ناهمواد از ثبات و 
ایمنی بیشتری برخوردار باشد . این 
ماشین دارای چهاددنده است که به 
حفادی متصل میباشد د داننده میتو اند 
برحسب شرایط زمین و خال دند‌ها را ه4 
عو ضکدد درحا لیکه مو تور با پردی 
تمام کار میکند . باتفییر بعضی قطعات 
میتوان ازآن برای خیش کردن, سود اخ 
کردن د بجای لودراستناده کرد . این 
ماشین میتوانه خندق بسق ۲/۴ متر و 


شرح روی جلد 


یکی از ورزش‌های جالب ودرعین حال 
خطرناک مسابقات اتومبیلرانی است . 
مسابقات اتومبیلرانی اکنون بصورت یکی از 
یازی‌های مفرح و همیشگی جوانان ملل 
ختلف میباشد . بخاطر علاقه و توجهی که 
جوانان به این ورزش دارند » کارخانجات 
اتومبیل سازی همه ساله طرحها و مدلهای 
جالیتری را ببازار عرضه میدارند , اکنسون که 
اتومبیل‌های مدل ۱۹۸۰ ببازار می‌آید متوجه 
میشویم‌که در قرم ظاهری و مشخصات ف 


انوبیل‌های اسپورت نیز تفییرات اسا 

داده شده است. درکشورهای آمریکائی و 
اروپائی سایقات اتومبیلراتی از جالبترین 
ورزش‌ها محسوب می‌گردد . میتوان گفت بعد 
ازسابقات اسب دوانی ,تما شاچیان‌سایقات 
اتومبیلراتو از تظر تعداد بیشترین رقم را 


زرو یری 


ساتعا تج ونر شا ی! 


م مه موم 


داراست و این امرنشان دهنده علاقه و توجه 
مردم باین ورزش مدرن میباشد . طبق 2 
آمار صحیح دربرخی از مسابقات بیش از 

میلیون نفرتماشاچی - به میادین مسایقات 


روی میا ورند , 
دراین مسابقات اتوسیل‌رانی رانندکان 


جسور در راه‌هالی - که سرعت مجاز حرکت 

درآنها فقط ۴ کیلومتراست وبیش از ۲۰۰ 

نقطه» خطرناک دارد - تاپای سقوط پیش 

یرود در پیج‌های تند اقدامات ایمنی 

بعمل آمده تاهنگام دور زدن‌سریم اتومبیل‌ها 
ی 


FY 


که رانندگان پدال‌گاز را تاکف اتومبیل فشار 
میدهند تا حداکثر سرعت را بدست آورند 
واژگون و منهدم نگردند . شور و هیجانی که 
تماشاجیان این مسابقات نشان میدهند 
موجب تشویق رانندگان میشود و آنها با 
استفاده از آخرین‌حد مهارت و شانس خود 


0۳035510-5 


رانندگی 1 


ی کانال خو 


کل 


۶۵ 


| اتوسیل را تاآخرین سرعت سکن به حرکت 
در میآورند باین اميد که این تلاش خطرناک » 
سرانجام برای آنها جوائز نقدی وشهرت بار 

آورد.. 
مسابقات اتومبیل‌رانی یادگار سابقاتی 
است که درحدود ۳۰سال‌پیش آغازشد ودرآن 
جوانان مخاطره جوی آن‌زمان اتومبیل‌های 
خود را علیه یکدیگر به مسابقه میگذاردند . 
اتومبیل‌هائی که درمسابقات شرکت میکنند 
غير ازاتومبیل‌های معمولی هستند ودارای 
شکل و ساخت مخصوصی میباشند . سازندگان 
صرف میکنند. تا 


اتومبیلی رادرمسابقات شرکت دهند زیرا این 
سابقات بهترین‌وسیله" تبلیغ برای اتومبیل - 
های آنها است , درنظرخریداران نیزسابقات 
اتومبیل‌رانی بهترین راه آزمایش اتومبیل‌های 
جدید از لحاظ استحکام و ایمنی میباشد . 
رانندگانی که در مسایقات اتومبیل‌رانی 
شرکت میکنند نیز مردان و زنان یخصوصی 
هستند که حاضرند. زندگی اخود را برای 
بدست آوردن پیروزی و جائزه؛ نقدی بخطر 
اندازند . این جوائز نقدی ممکن است درسال 
ت باق ۱۸۰/۰۵۵ فلار بام شود ,ولی 
درحقیقت برنده ‏ اصلی‌مسایقات‌انومبیل‌رانی 
کسانی هستند که اتومبیل‌های ساخست 
کارخانه‌های شرکت کننده در مسابقات را 


خریداری میکنند و با اطمینان خاطر مورد 
استفاده قرار میدهند زیرا درزیر ظاهر زیبا و 
موتورهای 


بادوام و قابل اعتماد وجود دارد. قسمت 
اعظم وبنائل ایمنی مانند کمربنت ایمئی که 
بای د هان ادد ان اتتومبیل‌های 
مسابقه‌ای بکار میرود امروزه در اتومبیل‌های 
معمولی نیز راه یافته ودراختیار مصرف 
کنندگان گذارد: شده است . 
خطرات ایسی مسابقاث 

باتسمام ایسن احسوال اجنام مسابقات 


اتومبیلرانی همه باخوتی و لدت نیام 


SEE E OUTS mw FES > 3F 


کانال خودرو گلا 


رانتدگی 


نمیشود . گاهی اتومبیلرانان در این سایقات 
جان خود را فدای شهرت وبرتری می‌کنند . 
آنچه در این امر بايد بیشتر مورد توجه قراز 
گیرد : وضعیت اتومبیل از نظر استحکام و 
نرمی فرمان » موقعیت راهها و مهارت راننده 


سایقات اتومبیلرانی گاهی با 
تصادفات شدید همراه است 


اء .. درکشورما اتومبیل‌های مختلف فراوان 
است.شاید تنوع اتومبیل در ایران از بسیاری 
کثورهای جهان بیشتر باشد! پس آنتخاب 
اتومبیل خوب برای مسابقات اتومبیلرانی 
چندان دشوار نخواهد بود . رانندگان جوان 
ایرانی دارای مهارتی هستند چون ترافیک 


برای آنکه مصورت فعلي درآمده و پتواند تما را جر کت 

در آورد, از صدها آزبایش بزرک و کوچک بابد بگذرد. 

یکی از آغرین و مدرنتین آزمبشهالیکه برای تشخیص 

عیب و ناهن احتمالی د ر« ابره بکار برده میشود آزم بشی 

ی ایکس صووت میگبرد, پکمک 

منگاهی که در ابنجا می‌ینیده تاروبود داخلی 
ی ۱ 


اتیک طوری نزرگ و رون ہر پردمای می‌افند که پم 


معخصص بیتواند کوچکترین نقعیه آلرا هم بازیی و 
تکل کند 


رانددگی 


فنهیده رکا وخاد مهای بر 
بیابانها آنها را "ماهر" وبا "تجریه یت 
ولی این قسمت اخیر, جنبه عمومی ندارد . 
لازم است‌رانندگان عزیزمسایقات اتومبیلرانی 
موقعیت و وضیت جاده‌های کشور را در نظر 


بگیره : 
عکسهائیکه دراین مقاله ازانجام سابقات 
اتومبیلرانی از نسظر خوانندگان ارجه 
گذشت مربوط به اتوبانها و شاهراهها و 
میادین اروپائی و آمریکاثی است . ۴ 


"مجلات آلمانی " 


پس‌از ۵۰ سال اولین با راست که درانگلستان یک کشتی فضا یی‌برای 
مقاصد تجا رتی ساخته شده است . اسم آن 500 ۸0 میباشد. یک 
خلبان میتواند آنرا هدایت کند ".این کشتی فضا یی با دوموضصور 
هریک/قدرت ۲۰۰ اسب بخار کارمیکند . سروصدای حاصل ازآن زياد 
نیست دردا خل آن محل برای دوخلبان درنظرگرفته شده ۰ میتوا نیا 
آن ۱۰ نفر مسا فرنیز جا بجا کرد ویابجای مسافرها میتوان مقدار ۲/۸ 
تسن باربرداشت . جداره* این کشتی فضا یی ازگاز هلیوم پرشده : 

که گا زی بی اشر وغیرقابل سوختن میباشد . سرعت ما کزیممآ ن۱۰۳/۷ 
کیلومتر برسا عت میباشد. # 


سری مطالب و مسایل مختلق روز 


سعی ما بر ایئست که در هر شماره مطالب و مسائل مختلفی که در زمینه‌های گوناگون حمل و 
انقل وجود دارد باطلاع خوانندگان عزیز برسانیم _ 

آگاهی از چگونگی طی مراحل مربوط به شماره گذاری و نحوه‌ی شماره‌گذاری وسایل نقلیه در 
اران و مقرراتی که هم اکنون از طرف اداره راهنمائی و رانندکی اجرا می‌شود برای همگان مفید 
و صروریتت ‏ 
برای این منظور طی یک مصاحبه اختصاصی که با رئیس اداره شماره‌گذاری تهران» سرکار 
سرهنگ زند بعمل آمد اطلاعاتی در این زمینه در اختیار ما گذاشتند که یلا بنظرتان میوسد. 
شروع و نحوه‌ی کار باین ترتیب است که ابتدا می‌بایست مدارکی جهت انجام این منظور تهیه 
گردد . ابتدا برگ خرید کمپانی برای اتومبیلهای داخلی و برگ سبز گمرکی برای اتومبیلهائی 
که از خارج خریداری میگردد و حاوی پرداخت حقوق و عوارض دولتی میباشد لازم است . 
سپس افسر کاردان فنی اتومبیل را بازدید نموده تا مشخصات آنرا یا یرگ تحویلی مطابقت 
نماید. بعد از آن شماره‌ای تعیین می‌کند و روی شماره تعیین شده عوارض و مالیات مختلفی به 
شهرداری و دارایی تعلق میگیرد . پس از پرداخت دیون دولتی نسبت به تحویل پلاک و نصب 
آن به اتومبیل اقدام میشود و کارتی که کلیه مشخصات اتومبیل را دارا است باضافه دفترچه 
مالکیت صادر شده و یه آدرس پستی متقاضی ارسال میشود . در صورتیکه آدرس متقاضی صحیح 
باشد و دفترچه بدست متقاضی برسد مشخصات اتومبیل‌در روی‌نوار کامپیوتر ضبطشده و شماره 
یلاک تحویل میگردد . 


4 mr 
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انتخاب نام کنکورد برحسب تعبادف صورت گرفنه 
است بدبنمعنی که شی در سر میز شام بوسیله جوا ۱۸ 
ماله‌ای بنام تیموتی کلارل چنین اسمی پیشنهاد گردیده 
لسر 

پدر (تیموتی) کارمند شرکت هواپیماسازی انگلستان 
که اخیرا با هواپیمای کنکورد به تهران آمد شبی هنگام 
صرف شام سئله چگونگی نام‌گذاری هواپیمای مافول 
سرعت صوت را مطرح کرد. (تیموتی) ناگهان کلمه‌ای 
بخاطرش رسید و آن « کنکورد» بود پدرش که این عنوان را 
بخاطر آنکه ساده و کوتاه و درعین حال معرف رح هکاری داشت که کنکورد بصورتی که در زبان فرانسه رابج است 
در یک پروژه عللیم بود پسندید و فردای آنروز به مامات نوشته شود این پيشنهاد بالاخره مورد ابول مامات انگلسی 
کارخانه هواپیماسازی انگلستان پیشنهاد کرد و پلافاسله قرارگرفت. 
مورد قبول آنها و کارخانه فرانسوی «آنروسپاسیال» وال بلهوم کنکورد در زبان انکلیسی قرار اصولی ميان دو 
گردید. عدا سدتی بت بر سر طرز نوشتن «کنکورد افر در«مسائل مهم» است و در زبان فرانسه یز از این کلمه 
0۴ بود جرا که در زهان انگلیسی آنرا بون همان معنی ولی با عمق و گرمی پیشتر مستفاد ميشود. شابد 
حرف ع در آخر کلمه و در فرانسه باع مینویسند. ژنرال ‏ بهترین ترجنه کلمه کنکورد در زان فایسی «تواقق» با 
دوکل رئیس جبهوری وقت فرانسه که یکی از مدافعان «ھىقكرى» باشد. 


سرسخت و جدی زبانم فرهنگ و ستن فرانسوی بود افتزار ۳ 


و اما نحوه‌ی شماره گذاری : چنانچه میدانیم وسایل نقلیه یا شخصی هستند و یا عمومی » وسایل 
نقلیه عمومی را که طبق جدولی شماره‌گذاری می‌نمایند و با قید نام شهر که البته هر یک 
مقزرات مخصوص بآن شهر را دارد کاملا از یکدیگر تشخیص داده می‌شوند . اما وسایل نقلیه 
شخصی که قبلا با حروف الفبا طبقه بندی میشد و مدت دوسال است که بصورت عدد در 
آمده‌است » ترتیب آن چنان است که از حرف الف شروع شده و بلافاصله حرف "ب " و بعد از 
آن حرف دیگری که تشابه ظاهری به حرف قبلی ندارد آنتخاب میشود و این بدان علت است 
که پلیس بتواند بطور صحیح شماره بردارد و یا در قبضهائی که بعلل مختلف صادر میشود جمل 
سند نشود و تشابه ظاهری حروف اشکالی پیش نیاورد و با کم و زياد کردن یک یا دو نقطه به 
حروف مشابه اختلال ایجاد نگردد بعد از آنکه حروف الفبای فارسی به پایان رسید از عدد 
استفاده شده‌است که باز از اعداد مشابه استفاده تمیشود مثلا بلافاصله بعد از عدد ۲۲ عدد 
۴ و بعد از آن ۲۵ میباشد که کاملا مشخص است و مشکلی بوجود نمیآورد ۰ و ۰۰۰۰۰ 

بد نیست بدانید که هر ردیف از حروف یا اعداد یکصد هزار اتومبیل را شامل می‌شود . 

لازم به یادآوری است که تا چند سال پیش از این نمره‌ها را با دستگاه مخصوص به اتومبیل 
جوش می دادند که بآسانی قابل جدا شدن نبود و هر گاه میخواستند نمره‌ای را باز کنند چون 
بسیار محکم بود بناچار پلاک پاره ميشد و اشکالات"متعددی از نظر راننده و پلیس بوجود 
میآورد ولی آکنون پلیس بخاطر اینکه پلاک اتومبیلهای رانندگان متخلف را بگیرد یطور اجیار 
پلاک را با پیج و مهره نصب می‌کنند ۰ 


با اندك توجبی میتوان دریافت که 
کشورهای مختلف جبان با نگرش به 
نیازمندیهای عملیاتی. شرایط جفرافیائی 
و ارزیابی مقدورات مواپیماهای مشفول 
به خدمت در نیروهای عوائی کشورمائ ی که 
در مقابل‌آنبا صف آرائی کرده‌اند ,روش 
آموزشی خاصی را برای تعلیم خلبانان 
هواپیماها تبیه وتدوین نموده و اجرا می 
نمایند. بدیبی است که در چنین شرایطی 
تفاوت فاحشی بین نیازمندیهای آموزش 
موانوردی کشورهای مختلف وجود دارد و 
لنتیجه هواپیماهای‌جت آموزشی موردنیاز 
آنا متفاوت بوده و عريك از مقدورات 
آموزشی وعملیاتی خاصی برخوردار می- 
باشند. بیمین علت در شرایط فعلی‌انواع 
گوناگونی از مدلب‌ای مواپیمامای جت 
آموزشی در نیروهای هوائ ی کسورهای 
مختلف در حال خدمت هستند. 

بعنوان نمونه, نیروی‌عوالی استرالیا 
دانشجویان خلبانی را ابتدا با هواپیماهای 
سبك يك موتوره ملغ‌دار از نوع «سیت 
تی-٤-ای»‏ آموزش میدهد وسپس‌این‌افراد 


رانندگی 


دوره تکمیلی آموزشی را با هواپیمای جت 
آموزشی «ام-پیس۲۲-اج» ساخت کمپانی 
«آثروماچی» ایتالیا به‌انجام‌میرسانند ویس 
ازآن آماده پرواز با هواپیماهای عملیاتی 
«میراژ» میشوند. درکشورهای عضوییمان 
ورشو آموزش خلبانی با استفاده ازهوات 
پیماهای«یاك-۱۸-ای». «الت ۰۲۹ وميك 
۵-سیو-تی-آی» انجام میپذیرد. نیروی 
موائی ژاپن از هواپیماهای «تی-:۳» و 
«فیوجی-ستیس-۱» ودتی-۰۳۳ استفادهه 
ودانشجویان خلبانی پس از پایان دوره 
پروازی بااین‌مواپیماها مدتی‌باهواپیماهای 
عملیاتی «اف۸اف» پرواز مینمایند و 
ویس ا زکسب تجربیات لازم آماده پرواز با 
هواپیماهای‌پیسر فته‌جت نظیر «اف-۱۰- 
ج“ و «افت؛-نیسج» میشو ند. 

نیروی هوائی ژاپن در نظر داردکه در 
آیندة نزديك مواپیماهای جت آموزشی 
سریعتر از صوت «تی-۲» ساخت کمپانی 
«میتسوبیشی» را جانشین هواپیماهای 
«تی-۲۲» نماید . از آنجاکه نیروی هوائی 
آمریکا درنظر دارد مواپیمای جت آموزشی 
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بنظر میرسدکه کارشناسان هواپیمالی 
در زمینه آموزش خلبانی تنبا دريك مورد 
اتفاق نظر وعقیده داشته باشند وآن اینکه 
آموزش خلبانان باید به بپترین وجه‌سمکن 
وباحداقل هزینه انجام شود. کاهش‌هزینه 
آموزشی مسئله‌ایستکه همواره در طرح 
مواپیماهای آموزشی ودر برنامه ریزیبا 
موردتوجه بوده است. در سالیان متمادی 
کارشناسان نیروی هوائی‌کشورها باتوجه 
به‌هواپیماهای موجود برنامه آموزشی رابه 
نحوی تبیه نموده‌اندکه باحداقل هسزینه 
حداکثر بپره‌برداری بعمل‌آیند. در عصر 
جت‌نیز بارها مدت زمان پرواز بامواپیمای 
ملخ‌دار نسبت به‌هواپیمای‌جت موردتجدید 
نظر واقع شده است. 
پررسی و تجزیه و تحلیل‌موشکافانه 
متخصصین نشان داده اس ت که در شرابط 
فعل ی کاهش هزینه آموزشی خلبانان در 
صورتی‌امکان‌پذیر اس ت که دانشجواحتیاج 
به‌زمان طولانی برای آشنائی و کسپت 
باهريك از مواپیماهای آموزشی که پرواز 
باآنبا درطول دوره خلبانی پیش‌بینی شده 
است» نداشته باشد. در صورتیکه‌تفادت 
فاحشی‌در نحوه کنترل وهدایت‌این‌هوابیماها 
وجودداشته باشد, مسلماً این‌عده‌مجبورند 
بدون‌آنکه برتجربه پروازی خود چیزی 
ایند ساعتہا برای/شنائی بامشخصات 
پردازی هواییما پرواز نمایندکه به این 
ترتیب هزینه آموزشی بمراتب افزایش 
خواهد یافت. 


به 


جدیدی را باسرعت کمتر ازسرعت صوت 
جانشین هوابیمامای «تی-۲۷» ودتی-۳۸» 
نماید, درنتیجه هواپیمای «تی-۲» درآینده 
نزديك تنبا صواپیمای جت آموزشی 
بیشرفته سریعتر از صوت جبان خواهد 


بود. 
نیروی موائی آمریکا درحال حاضر 
تضہا يك پرواز سریعتر از صوت با هوا 
پیماهای جت آموزشی در برنامه آموزش 
خلبانان گنجانیده است. از آنجاکه کنترل 
و صدایت هوایپیمای « تی ۳۸ ۰ در 
در سرعتبای زیر صوت ویا فوق سرعت 
صوت‌چندان تفاو تی ندارد, در نتیجه‌استفاده 
ازمواپیماهای جت آموزشی سر یعترازصوت 
ضروری بنظر نمیرسد. ازسوی دیگرپرواز 
باسرعت بالاتر از سرعت‌صوت مستلزم 
مصرف سوخت بیشتر وکاهش مداومت 
پرواز هواپیما میباشد. بعلاوه در بسیاری 
از نقاط جبان پروازهای سریعتر از صوت 
بعلت تو لیدسر و صدای ناهنجار بامحد و دیت 
مای فراوانی همراه است. بطوریکه نیروی 
عوائی آلمان تعداد پروازهای سر یعتراز 
صوت خلبانان مواپیماهای «اف۱۰4» و 
«اف4-ئی» این نیرو را به ٤‏ پرواز در 
سال محدود ساخته وهمین امر از جمله 
دلایل بازدارند نیرو های هوائی درزمینه 
استفاده از مواپیمایجت آموزشی سر یعتر 
از صوت بشمار می‌آید وارزش وکارانی 
بیشتر مواییماهای‌آموزشی با, سرعت کمتر 
از سرعت صوت راخاطر نشان مسان 
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برای مقابله بااین مسئله لازس تکه 
توجه خاصی به انتخاب توع صواپیمای 
آموزشی مورد نیاز برای تعلیم خلبان‌ان 
بمنظور پرواز باهواپیماهای عملیاتی‌مبذول 
داشت. بعنوان مثال نیروی هوائی‌استرالیا 
برای تعلیم خلبانان هواپیماهای «میراژ 
۲سدی» مواپیمای «ام-بیس۳۲» ساخت 
ایتالیا را بر هواپیمای «تسی-۱-فیوجی» 
ساخت‌ژاپن ترجیح‌داد, زیرا بررسیبای‌این 
نیرو ثابت کرد که‌هو اییمای«ام-بی-س-۳۲۱»برای 
تعلیم دانشجویانی که باید در آینده‌باهواب 
پیماهای «میراژ» پرواز نمایند مناسبتر 
بوده وخلبانان در مدت زمان کمتر وسپلتر 
قادر به پرواز با هواپیماهای عملیاتی 
خواهند شد. 

به این ترتیب بايد به این‌سئله‌توجه 
داشت که موفقیت يك هواپیمای آموزشی 
در يكکشور دلیل برموفقیت آن هواپیما 
در سای رکشورها نخواهد بود. بلکه‌کار- 
شناسان هر نیرو بایستی باتوجه به عوامل 
مؤثردرآموزش خلبانانو ۰ 


هواپیمای جت‌آموزشی را انتخاب نموده و 
مورد ببره‌برداری قرار دهند . 

استفاده از هواپیماهای مدرنتر و 
مجبز به سیستمبای آموزشی پیشرا 
ازجمله عوامل موّثردرکاهش هزینه‌آموزش 
خلبانی بشمار می‌آید. در سالبای اخیر 
سمی شده‌که هواپیماهای جت آموزشی 
طوری طرح وتکمیل شوندکه دانشجویال 
فن خلبانی علاوه برآشنائی با اصول پرواز 
ونحوه‌کنترل وهدایت مواپیماها قادر به 
کسب اطلاعات لازم در زمینه ناوبری» کار 
با سیستم‌ها وآلات دقیق و کنترل وهدایت 
آتش با پرواز بااین هواپیماها باشند. 


رانندگی 
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دولتہای فرانسه وانگلیس با مطالعه‌در 
انیت مت لاح کل مرپسا 
هر ون 3 ۳۹۹ | اتخاذ نمودند . 
A E‏ و حال ماو 
هواپیمای «آلفاجت» ۳ 
شروع مرحله عملیاتی آماده شده »درنیروی 
موائی فرانسه جانسین هواپیما های «سی 
ام - ۱۷۰ ماژیستر» و «تی-۳۲ خواصد 
شد. نیروی موائی انگلستان نیز بتدريج 
جت آموزشی پیشرفته «ماوك» را جانشین 
هواپیما های «جت پرووست» و « نات » 
خواهد کرد. بعلاوه این نیرو بمنظور بپره 
پرداری بیشتر ازهواپیماهای« 
در نظر دارد تجپیزات وآلات دقیق مدرن‌در 
این هواپیما مستقر کرده و همچنان به 
نبا در پرواز های آموزشی ادامه 


به این ترتیب ملاحظه میشودکه‌توجه 
به وسایل و تجپیزات ناوبری وارتب‌اطی 
هواپیما های جت آبوزشی برمسثله سرعت 
رجحان دارد وپرواز های سریعتر از صوت 
مشک لگشای مسائل‌آموزشی 
دیکری که هزینه آموزشی را ب 
توجبی کاهش میدهد استفاده ازسیستمهای 
تمرینات و آموزشهای فرضی است. 
با پیشرفت خارق‌العاده ای‌که اکنون 
در رشته های مختلف صنایع الکترو نیکی 
بوقوع پیوسته تکمیل دستگاه هائی که 
بتوانند شرایطی مشابه حالت حقیقی‌پرواز 
دادر روی زمین بوجود آورند وبه‌این ترتیب 
دانشجوی خلبانی را بطور فرضی بامسائل 
موجود در پرواز با هواپیما ها روبرو ساخته 
و آموزشبای لازم را دراختیارش بگذار ندبه 
سادگی امکان پذیر است وهرروز شاهدیم 
که سیستمبای بیچیده وجالب توجه‌آموزش 
فرضی طرح وتکمیل شده‌ودر مراکزآموزشی 
یه 


۷۳ 


بکار برده میشوند. این گو نه سیشتمبامی- 
توانند انقلابی در آموزش خلبانی بوجود 
آورند وبا ایجاد فرضی حالات مختلف‌پرواز 
نظیر پرواز و فرود برباند پروازی ؛ناویری 
هواپیما , تماس رادیوئی با مراکز کنترل 
زمینی ۰ نبرد های هوا به هوا ودرگیری با 
انواغ هواپیما ها یکه احتمالا در نبرد های 
هوا به هوا باآنبا درگیری بعمل خواهدآمد» 
و ساير برنامه های پروازی ۰ بسیاری از 
مسائل آموزش خلبانی دا برای دانشجویان 
این فن براحتی حل کرده واز تعداد ساعات 
پرواز مای حقیقی مورد نیاز بکاهند, 
همانط رکه قبلا اشاره شد هواپیما 
های جت آموزشی علاوه برآموزش اصول 
پرواز » بایستی برای آموزش ناوبری » 
ارتباطات رادیو ئی و نحوه استفاده از جنك 
افزار مای هوا به‌عواو هوا به‌زمین وچگو نگی 
استفاده از سایر مپمات متاسب باشند.در 
نیروی موائی انگلیس تاکنون دانشجویان 
خلبانی اصول پرواز با هواپیمای جت دابا 
مواپیمای «جت‌پرووست» میاموختند وسپس 
برای آشنائی با نحوه کنترل و هدایت آتش 
مجبور به پرواز با مدل دو نفره هواپیمای 
«تی- امك ۷ء بودند .درحالیکه 


«عانتر» » 


در آینده با استفاده از مواپیمای آموزشی 
«هاوك» دانشجویان میتوانند بی‌هیچ‌مشکلی 
هردو مرحله را بااین هوابیما طی کرده و 
فار غالتحصیل شوند . مشابه همین شرایط 
در تیروی هواثی فرانسه نیز وجود دارد و 
هواپیمای «آلفاجت» بپمین علت جانشین‌هر 
دو هواییمای «ماژیستر» و « تی - ۲۳ ۰ 
شده است. 

برای آگاهی بیشتر به‌مسثله اسر 
افزایش حدا کثر سرعت هوابیما بر مخارج 
عملیاتی ۰ بررسی آمار های تبیه شده در 
این زمینه ضروری بنظر میرسد. بررسیهای 
انجام شده نشان میدهد که اگر حداکثر 


۷۴ 
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افزایش حداکثر سرعت به ۰۰ تا ۶۷۵میل 
در ساعت این مبلغ به ۲۰۰ تا 4۰۰ ليره 
انکلیسی درساعت افزایش مییابد ودرحالی 
که سرعت هواپیما بین ۵۰۰ تا ۵۳۵ نات 
باشد مزینه فوق به ۱۰۰۰ ليره انگلیسی 
در ساعت‌میرسد. درصورتیکه هوابیمای‌جت 
آموزشی با سرعت مافوق صوت پروازنماید 
این رقم به پیش از ۲۰۰۰ ليره انگلیس‌بالغ 
خواهد شد مواپیمای آموزشی سریعتر از 
صوت «تی-۳۲» ساخت ژاپن در اهر «نناعت 
بعلت امکان پرواز با سرعت مافوق‌صوت 
مزینه عملیاتی در حدود رقم یاد شده‌خواهد 
داشت . چ و چ ت > 

در مورد سایر هزینه های هواپیما - 
های آموزشی آمارهای دقیقی‌در دست‌نیست 
معپذا میتوان گفت که هواپیما های جت 
آموزشی قدیمی‌تاکنون مخارج‌عملیاتی بسیار 
کمی داشته اند. بسیاری از این هواپیماها 
سالیان متمادی در نیروی هوانی کشورهای 
مختلف خدمت کرده اند و اکش آنا درهر 
سنال بطور متوسط حدود ۳۰۰تا ۶۰۰ساعت 
پرواز داشته اند. از جمله هواپیما ها یکم 
خرج آموزشی, میتوان به «جت‌پرووست» 
ساخت انگلیس و «تی-۳۳» ساخت آمریکا 
اشاره کردکه همجنان به خدمت خود در 
سالبای آینده ادامه خواهند داد. با وجود 
این بعلت آماده شدن هواپیما های پیشرفته 
آموزشی اکثر مراکزتعلیم خلبانان بیصبرانه 
دریافت هواییما های جدید با امکانات 
وکارائی مناسب تر میباشند (ماخذ مجله 
ایراینتر نشنال د ترجمه مستاری) . # 


رانندگی 


کشف نیروی بخار 


قبل ازاینکه راه‌اهن اختراع‌شود برای حمل‌ونقل بارها در معادن انگلستان ریل‌های 
چوبی‌ساخته شدوچند سال بعد ریل‌های چوبی تبدیل به ریل‌های آهنی شده و واگون‌ها 
را بروی آن بحرکت در آوردند . 

وقتی وات نیروی بخار را کشف کرد در سال ۱۷۷۰ یکنفر افسر فرانسوی بنام نیکولا 
ژوزف کونیوت ماشین بخار بزرگی را بروی وسیله نقلیه سوار کرد بعد از او یک مهندس 
اسکاتلندی بتام ویلیام موردوک (۱۸۳۹) وسیله نقلیه را با نیروی بخار بر روی ریل‌های 
آهنی حرکت داد و چند سال بعد یکی از دوستان او بنام ریشارد ترویسیک در سال 
۱ کالسکه بخاری خود را در خیابانهای شهر براه انداخت و درسال ۱۸۰۸ موفق به 
ساختن لوکوموتیوی شد که با سرعت ۴۰ کیلومتر در ساعت حرکت میکرد . 


در سال ۱۸۱۲ مهندسی بنام هدلی توانست یک لوکوموتیو دیگر بسازد که با چرخهای 
بدون دندانه روی ریل‌های آهنی حرکت کند و مردم بان پافینک بیلی میگفتند اما باز 
هم این ماشین/ تواقص" زیاد داشت و زود خاموش میشد:یا, کنتول. را از دست راننده 
میگرفت چندی بعدیک نابفه بزرگ که گاوچران و زعال فروش وکارگر کارخانجات بود و 
جوج استنسن نام داشت برای تکمیل این دستگاه قد علم کرد - 

آو پس از درس خواندن بمطالعه فیزیک پرداخت و پس از چند مال زحمت در سال 
۴ توانست اولین لوکومونیو خود را بنام مای‌لرد بمعرض نمایش بگذارد در سال 
۵ برای اولین بار یک لوکوموتیو بخاری پنام آکتیو برای حمل مسافر بین شهرها بکار 
افتاد و با اینکه مردم با آن مخالفت میکردند و حتی مجلس انگلستان آنرا بی فایده 
تشخیص داد معهذا استفنسن با لجاجت تمام بکار خود ادامه داد و چندی بعد در تمام 
کشورهای اروپا شرکت‌های بزرگ راه آهن تاسیس گردید و درسرراه آن پل‌ها و تونل‌های 
بزرک سااخته شد , 

درسال ۱۹۶۰ تونل کوه‌های آلپ وسبع تر شد و کشورهای اروپا یکی بعد از دیگری بهم 
راه پیداکرد و درازترین خط آهن بین مسئو و شبه جریزه کامچاتکا درسیبری کشیده شد که 
طول آن یک چهارم محیط کره زمین بود . 

چند سال بعد د بنام جرج وستینگهوس یک نوع ترمز کمپرسی برای لو کوموتیوها 
ساخت و از تصادفات روزافزون جلوگیری کرد . 

در سال ۱۹۵۸ دولت فرانسه موفق بساختن لوکوموتیوهای برقی شد که دارای سه هزار 
اسب بخار نیرو و سرعتی معادل ۱۸۰ کیلومتر در ساعت بود . 


3 
قبول اشتراک 
دوستان عزیزی که علاقمند هستند این مجله را آبونمان شوند میتوانند مطابق فرم زیر 
در خواست نمایند : 
اینجانب e‏ علاقعندم مجله را کی را آبونمان شوم 
مبلغ هشتصد ریال حق اشتراک یکساله (۱۲ شماره) طی چک یانکی پیوست است . 


افرادی نیز که باه سن میگذارند. کاهش می یابد 
بطوریکه غالبا قادر به تشخیص عاپرین بیاده که در 
فاصله ۵۰ متری اتومیلآنهاقرارگرفته اند ستند. 

"کاهش دید راننده درشپ. هميشه جلت نقص 


هنگام غروب. وقتی هوا رو 
e‏ هی ده 9 رای 3 
دقایق از روز ا وت ۳ بسیار 


۷۶ 


ترافیک را فراهم میسازد و احتمالا رانشدگان 
انوسپل های پشت :ری را ناراحت و عصبانی 


تعلیمات دشزار می شود جلو وت عضو یینائی نبست. بلکه در بیشتر مواقع‌مربوط به 
1 لک دم ند راک اتومیل با بهتر بگوئیم مر بوط به ناپاک بودن شبشه 
رانند" عرعت به حدی میرسد که موجبات کندی حرکت | جلوست. شیشه کتبف» از میزان دید راننده بمیزان 


قابل توجهی میکاهد. معمولا پراثر باران و یا براثر 
حرکت وسایط نقلیه شيشه جلو کتیف می شود. که 


میسازد قبل از مبادرت به رانندگی باید آنرا تک کین 
یکی از علل این امره شب کوری راننده است. شیشه جلو بهمان میزان که از خارج کف 

شب کوری. سماری است که جلت کمپود ویتامین | شود از داضل تيز براثر هوای داخل نیل 

«ا» و علل دیگر بوجود مي اید. لاوه قدزت دید تیره و تار می شود و هرچند وقت یکبار 


01355106-5( 
5 ا 


باید آنرا از داخل شست و تنیز کرد  .‏ و 


رانندگی 


منایع آلمان غربی درحال طرح‌اولین|آلما ن دربن درا ینمورددا ده‌شدها ست 
وزارت تحقیقات وتکنولوژیآلما ن 


دربن حدود ۳۰۰ میلیون ما 


قمر مصنو عی‌عملی برا یپخش مستقیسم 
برنامه‌های را دیو وتلویزیسون 

میباشند قمرها ی مصنوعی‌عا دیا حتیاج 
بها یستگا هها یز مینی‌بسیا رگرا ن قیمت 
با آنتنها وبیضوی با قطر ۲۵متردا رند . 
| طلاعا ت ابتدا | زقمرها ومصنوعسی 
عا دی به‌این ایستگا هها میرسد سپس 

ازآنجا نسبت به برد هرا یسگساه 
تصا وپرپخش میگردند .ولی‌قمر مصنوعی 
جدید آلمان برنامه‌ها ی تلویوب ترا 
و را دیوئی رابه‌آنتن یک متری که 
روی هرخا نها ینصب خوا هد شدخوا هد 
رساند. اگراین قمر مصنوعی‌هما نگونه 
که پیش بینی شده درسال ۱۹۸۳ غاز 
بکار کند. این اولین قمر مصنوعی| 
خوا هدبودکه بطور مستقیم‌برنا مه‌ها ی 


تلویزیونی ورا دیوشی پخش خوا هد 


۱ 
کرد. محاسبات وطرح این قمر مصنوعئ خوا ها ن یک شریک میباشد ۰ 


تمام شده ویک گزا رش کا مل به‌دولت 


رک برای 
این برنا مها ختصا ص داده‌است » که 
۰ میلیون آن برای قمر مصنوعی 
و »۸میلیون آن برای درمدا رقسرار 
دادن قصر میباشد ۰ تصمیم نها یی 
بستگی به نتایج گفتگوی سران بن 


و پاریس و رم دارد. کشورفرانسهو 


ایتالیا نیز میتوانند درآن شرکت 
کنندویک تشکیلات | روبا ئی رابرای 
این منظور بوجود آورند. چیسزی 
که چندسال قبل پیش بینی آ نامکان 
پذیر نبود. (آمریکا برنا مه*مشابهی 
برای پخش مستقیم ندارد ).آلمان 
حتی بدون فرانسه وایتالیا نیز 
میشوا ند بتنها شی اینکا زرا بکند م 
آلما ن فقط | زنظرسیا سی است که 
نايع 


فضا ئی آلما ن معتقدا ست کها گرا ین 


رانندگی 


5 070125510) 
ج ص ڪال ودرو کلاسیک 
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طرح را درآلمان وتوسط آلمانیا 


انجا م دهند زودتر وارزانتر از 
اجرای آن با شرکت فرانسه وایتالیا 
تما م میشود. قمر مصنوعی تلویز 

با با طریها ی خورشیدی کا رخوا هدکرد 
قدرت لازم در قمرها ی مصنوعی عا دی 
حدود هتا »۲وات برای هرگا نال 


میباشد درمورتیکه دراین نوع 


برای هرکا نال حدود ۲۶۰وات‌انرژی 
لازم میباشد که | زا نروی خورشیدی 
تا مین خوا هد شد .این قمرمصنوعی 
شا مل هكا نال خوا هدبودکه‌دوکا تال 
آن برای دو برنامهء تلویزیونی 
آلمان و یک کانال ان برای بخ 
۶ برنامه» رادیوشی و دوکاشال 
رزرو در طول دوسا ل آزما یشی این 
قمر مصنوعی کارنخوا هند کرد . 

کاراطلی آن پس‌از دوسال شروع 
خرا هدشد و عمرآن سنا ل :دا راکو 
گرفته شده » نه تنها وزارت‌تحقیقا ت 
و تکنولوژی آلمان که بیش | زشش 
میلیون ما رک برای گزا رش محا سبات| 


قاو ممنوضی پردا غشه خوشضحاال انت 


۷۸ 


کانال خود 


ClaSSIC_Cars 
E e 


بلکه وزارت پست و تلگراف‌آلمان 


نیز که مشفول پخش برنامه‌های 


را دیوتلویزیونی میبا شد »رضا يست 
خود را بیان کرده ؛ زیرا رای 
۰ دستگاه فرستنده که هم 
اکنون درآلمان برنا مه‌ها ی را دیو 
تلویزیونی پخش میکنند .دولست 
آلما ن سالی خدود ۵۰۰+یلنون‌ما رک 
خرج میکند , درصورتیکه با سیستسم 
جدید ۱۵درصدا رزا نترتما م‌خوا هدشد . 
| زطرفیوزا رت پست قا درخوا هدبسود 
تشکیلات ۸۰۰ مگا هرتزی تلویزیسون 
رابرای هدفها ی دیگربکا ربرد .قمر 
مصنوعی درباند ۱۲تا ۱۴گیگا هرتزی 
کا رخوا هدکرد .وزن آن حدود ۰۰۰ ۱کیلو 
گرم وقدرت ا لکتریکی آن حدودسه 
کیلووات میباشد . این قمر مصنوعی 
را میتوان توسط تشکیلات آ مریکا ویا 
راکت اروپایی 
قرارداد. این نوع قمربزودیبازا ر 
MBB‏ 


۲ویناانه "درمداز 


فروش نیز بیدا کرد ٠‏ شرکت 
آلمان برای فروش دونوع ازایسن 


قمرها با چینیها در پکن قرا ردا ړ 
رانندگی 


امضاء کرده است . درمونیخ توسط 
شرکت 1/88 گفته شدکه چینیها علاقه 
برای خرید چها رعدد دیگرنیزنشا ن 
اگراین قرا ردادعملی 
اولين فروش این نوع قمرها 
جسیپا 


میخوا هند چها ر قمر دیگر را درچین 
بسا زند ‏ ازطرفی مهندسین چیشی 


داده‌ا ند . 
شود » 


دردنیا شروع میشود , 


برای آموزش به مونیخ خوا هد 
دمص E‏ 
ده است, اتوییل مور .که میات را وتا ¢ 


سر و 


«بدك؛ همراه خود 


رفت 7 


اگراین برنامه شروع شوددر 
خود آلماان حدود اده تا بیست‌سال 
طول خوا هدکشید که این برنا مه 
کاملا" عملی شود 
گیرنده و یک تبدیل کننده*فرکا نس 


که‌بررویهم حدوده۷۵ ما رک تسام 


. زیراآنشن 


خوا هد شد . بودجه‌ای است که‌بزودی 


هرخانواده؛ آلما نی آنرانخوا هد 


پردا خت . 


اولین هواپیمای تجار تی ومسافر بری ایران وججان 
ارلین هواپیمائیکه منحصرآبعنوان 
هواپیمای تجارتی و سافربری طرح 
شد «یونکرس - اف - ۱۳» ساخت 
آلمان بودکه بدنه وبال آن پوشش 
فلزی داشت ودر سال ۱۹۱۹ وارد 
خدمت شد و سالیان دراز در خدمت 
باقی ماند. درایران هماین نوعهواپیما 
بعنوان اولین هواپیمای مسافر ری 

مورد استفاده قرار کرفت» 


۷۹ 


در ابالات متحده آمریکا در حدود ٩۰‏ میلیون وسایل ةليه موتوری 
و٩‏ ۷ره میلیون کیلومتر راه است که در حدود سه چهارم آن روساژی‌شده است. 
ی که پروانه رانندکی دار ندبالغ بر یکصد میلیون نفرمبباشد . 


در غالب ادفات این مجموعه انان دماشین دراه در کمال خوبی و 
آرامش باهم کار میکنند ولی‌کاهی‌هم اتفاق می‌افتد که متاسفا نه در این مجموعه 
اشتباهی پیش می‌آید در نتیجه حادثه‌ای دوی مپدهد . اقلب اوقات این حوادث 
کمی بالاتر اژشکستن کلکیر با عصبانیت دانندگان است ددر بعضی موارد هم 
نتیجه آن غم‌انکین بلکه خطر 

متصدبان با سابقه در امور داعثمائی و رانندگی در بك مورد توافق 
نظر دار ند,آن ۱ که برای ایجا ر در عبور و مرور بايد کلبه 
قتمت‌های مر بوط بآن که عبارت از اتوموبیل (وسبله 
اجرای فا نون است اصلاحات دپیشرفت‌ها ئی بممل آید. 

يك نمونه برای تقلیل حسوادت 
رانندکی برنامه همکادی دولت مر کزی و ابالات اک در جربان اقدام 
است ومنظور از آن ع-لف توجه پنقاطی اس ت که حوادت بیشتری در آنجا اتفاق 
می‌افتد . با تعیین دقیق نقاط مورد بحث که طبق 1 حوادت بعمل 
میا ید اقدام برای اصلاحات طبق اصول جدیده‌هندسی عبورومرور, ادارات راء 
موفق شدها ند نتا بج قا بل توجهی درباره حوادت عبور و مرور بدست آورند و در 
اغلب موارد تا صدی هشتاد از حوادت عبور و مرور تقلیل یافته است . 

دلابل موجود تشان میدهنه که طربقه دیک برای کم کردن حوادث 
رانندگی این‌است که‌جاده‌های مناطق روستائی که الان دارای دوخط عبورومرور 
هستند بچهار خط تبدیل شوند . از گزارشی که اخیر اداره راء ابالات متحده 
آمرریکا تهیه نموده مملوم مبشود که میزان متوسط حوادث خطر ناك دداین قبیل 
جاده‌ها در عرض سه سال نسبت بجاده‌های دوخطی در نواحی مشا به کمتراز نمف 
بوده است . 

حذف موان از جاده‌ها د توسعه را‌های فرعی در نواحی روستائی 
در تقال حوادث موثرخواهد بود. در سال 4 ۱۹۶ تفرپپا ۱۲۰۰۰فقره‌حوادت 
خطر ناك براثراین قبیل اشکالات روی داده بود. 

شبکه راههای بین ایالات امریکاکه معادل ۹ کیلومتر استو 
تا حال بیشتر از نصف آث تکمیل‌شده» با دعایت اصلاحات فوق دسایر قسمت‌ها 
از قبیل‌اه‌های‌فرعی کمتر ونفکيك‌تیب‌ها دتعیین وضع پیج‌ها ازروی اصول دقیق 
مهندسی ساخته‌شده است. در سال ۱۹۶۵ د کسم . هویتون رئيس اداره مر کزی 
وا آمریکا انلهار داشته بود که تمیین وضع راه‌های بین‌ایالات از روی‌استا ندارو 
همین موجب جات عده‌ای در حدود ۳۵۰۰ نفر از حسوادت خطرناك در آن 
سال ونجات ۸۰۰۰ نفر بنك سال بعد یی موقعی که شبکه تکمیل شود 
خواهد پود - 

دلابل زیادی نشان میدهد که اکر بر نا 
ت شود این قسمت تفلیل خواهد بافت. 


لیه) ۰ راء » راننده و 


اده از اطلاعات مسوجود جهت 


امه‌های تا 
ابالات نة مین عبور دمرور 


حتی‌دد بین ابالات ی که از لحاظ دهر در وضع موی ااي 
و تفاوت ذیادی تامیزان ۰ ۷ درصد موجود 
ki‏ بر دد این‌مورد پین ابالات مثابه وجود داردمجتاع 
تحقیقات عمیق تری است د متمدیان امود میکویند در نتیجه رسیدکیها 
است مملوم شوداختلاف مز بور ناشی اذاین است که نسبت به‌تعلیم وتر بیت 
ها و وهای تا 
رانندگان دصدور پردانه رانندکی قرا تین هرب ‌ : 
و ینک اسلاحاتلاژم دد قست های مذکور ممکن است حوادت 
نندگی را بطور فابل توجهی تقلیل دهد بدیهی است ترقی وپیشرفت دائمی‌دد 
E EES‏ ممکن اس ت كمك بزر گی این مورد یاد پا وجود 
این پنلی :زیت ازات ی ملو ا اا و ی چ ی 
تقلیل تلفات وصدمات خواهد پود فواید ومحاسن این پیشرفت ها هر چه ب 
چند سال طول خواهد کشید تا اثر آن ظاهر شود رن |توموبیلها ئی که سا بقا 
ماخته شده‌ائد و دارای محسنات مدل‌های جدید تا چند سال دیگرمورد 
استفاده خواهد بود ولی در عين حال صاحبان صنایع اتوموبیل سازی مر 
مصمم هستند در تهیه طرحهای اتوموبیل که امنیت و سلامتی استفاده کنندکان‌ر| 
تأمین خواهد کرد تسریع کنند. این آقدامات هم شامل جلو گیری از حوادث دهم 
تقلیل صدمات در موقع پروز حادئه خواهد بود . 
از قراریکه متصدبان امور میک‌ویند اتوموبیلها ی که فعلا در ایالات 
متحده ساخته میشود تا حد خیلی زیادی سلامتی مسافرین را امین مینمایته 
بشرطی که اشخاص من بور کاملاازوسایل مز بوراستفاده نمایند. متلا ضمن‌بررس‌ها 
معلوم گردید که اگر شخص سوار اتومبیل در داخل قسمت مخصوص مساقرین 
ما ند در صورت بروز هر کونه حادئه‌ای کم دچار صدمه خواهدشد» دو عامل 
عمده که ازپرت شدن‌مسافرین‌به بیردن درموقع بروز حادثه مانع میشودعبار تنه 
از کمر بند صندلیها و درهائی که در موقع تصادف باز نمیشود . 
پردسی سوانحی که در عرض 4 سال گذشته در یکی از نواحی‌های ایالت 
میشیکان بعمل آمده ئشان میدهد که ازصدی چهل تلفات ممکن است با کسربند 
تومو بیلها جلو گیری شود دلی با وجودمزایاثی که این کمرپئدها دار ندمسافرین 
اتوموبیل‌ها فقط کمتر از نصف از آنها استفاده میکنند . 
ومایل جدیدی که ساز ندگان اتوموبیل در ابالات متحده در عرض ده 
سال گذشته ایجاد کردهاندبطور محسوسی موجب کردیده که در موقع بروز حادئه 
درهای اتوموبیل بسته پماند ولی غفلت مسافرین از بستن درها از طرف داخل 
اتوموبیل باعث میشود که این .وسایل بی‌استفاده بماند . 


بدیهی | که ازلحاظ فنی‌خوب نگهداشته نمیشوند موجب 
حادثه میشوند ب مرتب بوسایط نقلیه و نکاهداری آنها در 


وضع خوب از عوامل تقلیل حوادث 


موب میشوند و ایالات میخواهند که 
رسیدکی بوضع وسابط نقلیه در اوقا 


ممین عملی شود . 


٠ ۰‏ ۸ کو ون : دهن جار 
مارکا ا ل انرو ی صا ی 


بادستگاه فوق که توسط دکتر 6۳6۵۵ ۱/۵6 1ا۴۵ ساخته شده 


درتاریخ ۱۲ ژوئن ۱۹۷٩‏ یک خلسبان جوان ۲۶ ساله با نیر وی‌عضلانی 
توا نست در مدت دوسا عت و ۴۰ دقیقه ازسواحل انگلستان به‌سوا حل 
فرانسه برسد | ودرچندمتری با لای آب رکا ب میزدوچند قایق کوچک 
نیز اوراهمرا هی میکردند. و بااین عمل این خلبان توان 
۰ پوند انگلیسی جایژه رانصیب خود کند. طول با لها یا ین 


دستگاه ۲٩‏ متر و وزن آن ۳۲ کیلوگرم میبا شد . 


1 


زئبا شفل میمماندازی هواپیما راازه۱ مه ۱۹۳۰ آغازکردند 
دراین دوز اولین میپماندار ژن‌ که درخطسپر بین سانف‌انسیسکوو 


شیکاگو برواز کرد «الن‌جرج» بودکه بایونیفرم مخصومش‌درسمت 
راست تصویر مجاود دیده میشود. سمت چپ اویکی ازمیمماندارانن 

هوائی ۱۹۰۶ رادر لباس ی که مبین تفییرات *۲ساله در یسونیفرم 

مییمانداران هوائیست » می‌بینید . 


۸۲ 


جلد ۱۶ دا ئرالمعا رف ما یر کلمهء ۱۱۳۵۲ رانام‌ستاره‌ای در 
کهکثا ن با فامله* ۷۲ سال نوری | ززمین تعریف کرده است ونام‌اين 
| تومبیل اسپرت ایتا لیا ئی نیزمی‌باند موتور این اتومبیل ۶ سیلندر 
و ازنوع 6 میباشد . اشکالی که ازآن گرفته میشوداینست که 
سطح صندلیها خیلی پاشین قرا رگرفته است . قدرت آن ۱۲۰۰ سب بخار 
سرعت آن در ۵۸0۰ دور دردقیقه حدود ۱۴۹۵ متر درثانیه میبا شد 
با آب یکمک پمپ و ترموا ستا ت خنک میشود . دوعدد دستگاه تهویه 


مطبوع که یکمک | لکتریسیته کا رمیکند درآن نمب‌شده » دوبسی | 
سب 


مجلات آلمانی 


Maserati, Merak SS 


Ar 


الکتریکی برای رساندن بنزین به موتور دارد و درتانک آن ۸۵ 

لیتر بنزین جا میگیرد .با طری آن ۱۲ ولتی و ۶۰ آمپر ساعت میباشد 
و برق آلترنانیو حاصل برای روشناشی ۷۸۰ واث‌است . دارا وضربه 
گیر هیدرولیکی و ترمز دویله هیدرولیکی است . وزن خا لص آن 
۰ کیلوگرم . وزن قسمت جلویی ۵۷۰ کیلوگرم وقسمت انتها یی 
۰ کیلوگرم است . نقسیم وزن به نسبت ۴۰/۱ و ۲۵۹/٩‏ میبا شد , 

ما کزیمم بارآن ۲۳۰ کیلوگرم » سرعت ما کزیمم آن ۲۳۶/۸ کیلومتر 
درسا عت با دونفروتا نک پر درمدت ۴/۲ثانیه ازصفربه ۶۰ کیلومشر 
برسا عت میرسد . درمورتیکه اتومبیل فراری مدل 6۲8 308 و 
وا تومبیل پورشه‌مدل 56 911 درسه شانیه باین سرغت میرسد .زما ن 
لازم برای آن که ازسرعت مفربه‌صد کیلومتریرسا عت برسد ۸/۹ثانیه 
و برای پورشه ۶/۲ شانیه میبا شدوبرای ازسفربه کنیل ومتربسر 
سا عت رسیدن آن ۲۸/۴ شانیه لازم میباشد .ولی برای فراری4 ۱۹/۶ 
ثانیه وبرای پورشه ۲۱ثانیه لازم خوا هدبود. مصرف بنزین آن در 
۰ کیلو متر ۲۳/۱لیتر بنزین سوپرمیبا شد .ولی برای فراری ۲۰/۲ 
لیتر است قیمت مراک ۶۷۱۲۲ما رک وقیمت فراری ۶۱۰۲۰ما رک وقیمت 
پورشه ۲۳۳۳۲ما رک میباشد . درجاده‌ها ی خشک خصوصیات را ننضدگی 
آن خوب میباشد . درسرعتیای زياد میتوان خوب برآن مسلط 
:بود ترمزها ی آن خوب میبا شند ولی درسرعتهای کم رضا یت بخسش 


ClaSSIC_Cars 


کانال خودرو کلاسیک 


بشر کنجکاو وپویا درتلاش است تاوسیله‌ای اختراع کند ویاآن مسافرت زمینی و هوائی را باهم 
انجام دهد . 

با استفاده از آهن‌پاره‌هاثی که ازگوشه وکنار بدست آورده یا بقیمت ارزان خربداری کرده‌اند و 
با محاسبات پیچیده میکوشند وسائلی بسازند تا با آن آسمانهارا تسخیر کنند. بسیاری ازاین 
ماشینهای غیر عادی همانند اولین ماشین پرواز برادران "رایت " احتیاج به سالها تحقیق و 
آزمایش دارند . فعهذا پاره‌ای ازآنها تا اندازه‌ای داتش و فنون هوانوردی را توسعه داده و 
چیزهای تازه‌ای برآن افزوده است . مطلب مهم تر اینکه بعضی از این ابداعات ممکن است روزی 
راه را برای ساختن ماشین های بهتر و کاملتر هوائی هموارکند وسرانحام وسائل نقلیه هوائی 
مطمئن‌تری باقیمت مناسب‌تر ساخته شود . البته تمام‌طرح‌هاثی که این مبنکران برای صعود به 
آسمان پیاده کرده‌اند رضایت‌بخش نبوده و ننیجه مطلوب نداده است. درسان این طرح‌ها 
نقشه‌هائی دیده میشود که شاید در اواخر قرن برای آزمایش آماده باشند :"بعضی ازآنها مانتشد 
پادبادک کودکان بوده و پاره‌ای دیگر به هیچ وسیله هوائی شپاهت ندارند, بسیاری از این 
سازندگان عضو اتجمن هواپیماهای آزمایشی هستند . اعضای این انجمن که عده* آنها به ۶۰ هزار 
نفر میرسد با ساختن مدلهای مختلف هواپیما به تخیلاث خود پروبال میدهند . 

علاقه* مفرط این دانشمندان‌نازه جو بیشتر معطوف ساختن هواپیماهائی‌است که صرفا با نیروی 
انسانی پرواز کند . درمیان این وسائل‌هوائی طرحهاثی دیده میشود که با تکان دادن بازو بالهای 
هواپیما بحرکت درسآبد . ولی طرح متداوال‌تر هواپیمائی است که پرواز آن به پدال‌هائی نظیر 
پدال دوچرخه بسنگی دارد . 

ولی موفقیت‌های نویدیخشی تاکنون بدست آمده‌است . برای مثال روزهای یکشنبه دیده میشود 
که اتومبیل کورسی سرخ رنگی که یک نریلر نقره‌ای رنگ را یدک میکشد بدون اشکال همراه با 
ترافیک فشرده‌در جاده کالیقرنیا با سرعتی نقریبا معادل ۱:۵ کیلومتر درساعت حرکت میکند . 
راننده آن مدعی است که دراین وسیله نقلیه هیچگونه احساس ناراحتی نمبکند وازهمه نوع آسایش 
بهره‌مند است . ولی اکر ترافیک شلوغ شود و راننده بخواهد از جاده خارج شود کافی است که 
چنند پیج و مهره را که تریلی بوسیله آنها به اتومبیل وصل نده بازکند و یاهمان پیج و میره 
قسمت های مختلف تریلی را به اتومبیل متصل سازد تا بصورت بال درآید و سپس نیروی مونور را 
از چرخهای ماشین به پروانه‌ها منتقل سازد . درمدتی کنر از ۵ دقبقه اتومبیل او به یک انوسبل 

هوائی مبدل شده و بپرواز درمیآ ید , اگر هنگام پرواز هوا ناساعد شد فورا بزمین نشسته و دوباره 
3 ِ مک | 
ج م ص ص 


رانندگی گاتا کر ر کے ۵ 


اتومبیل هوائی را بصورت اتومبیل زمیتی درآورده ودر جاده بحرکت درمیآورد. سرعت این 
اتومبیل درهوا تا بیش از ۲۰۰ کیلومتر در ساعت میرسد و تنها اتومبیلی از اين نوع است که از 
کلیه وسائل ایمنی در روی زمین وبهره‌مند میباشد . 
* اختراع یک چنین وسیله نقلیه‌ای که بتواند هم‌در زمین و هم در هوا پرواز کند برای شهرهای 
بزرگ دنیا و از جمله تهران ضروری است . 0 


به‌به ۰ سفرخوش ,؛بپا جلو » چقدرخوب شد 
زود آمدی ١‏ با زکن کیفها یت رابا زکن ! 


این آقا که‌خیلی به 
| تومبیلش مير سد 
برای برنزه شدن 
درمقابل آنتاب 
ما شینش را نیز مشل 
خودش کرم میما لد ! 


با همکاری : مهندس داود احستت 


درنزدیکی یکی ا زشهرها ی کوچک جنوب ایتالیا بنام ناردویک 
جاده دایره‌ای شکل برای سرعتها ی زياد بطول ۱۲/۵ کیلو مترسا خته 
. در پنجم‌ما همی سال ۱۹۷۹ متخصصین شرکت بنز و میشیلین برای 
تحقیة. روی اتومبیل مرسدس بنز مدل 6111-1۷ رفته بودند. 


شده 


آقای دکتر مهندس ۱160010 طراح و راننده این اتومبیل 
رکورد جدید دنیا را دریک مسیر دایره‌ای با سرعت متوسط ۴۰۳/۹کیلو 
متر درسا عت بدست آ ورد .وبا این رکورد اورکورد قبلی دنیا راک 
متعلق به یک انومبیل پورشه ۸ 620 917با سرعت ۳۵۵/۹ کیلومضر 
درسا عت بود شکست . لاستیکها ی این اتومبیل توسط شرکت میشبلین 
ساخته شده بود . روی لاستیکهای این اتومبیل دقت زياد شده‌بود. 
قطروضخا مت لاستیکها تاسرحد امکان کوچک باید انتخاب میشدند . 
تابرحا لت آشرودینا میکی آتومبیل تاثیر نگذا رند ؛علاوه برایسین 
مقا ومت چرخها ( یعنی آن مقدار از قدرت اتومبیل که بجا یکمک 
کردن به حرکت ا تومبیل درچرخها تبدیل به حرا رت میشود .)تا سرحد 
امکان باید کم شوند .دریک حرکت دایره‌ای فشا رهای زیا دی توسط 
لاستیکها باید تحمل شود . چون درعین حرکت نیروهای جا نبی زیا دی 
برلاستیکها اثرمیکنندو درمورد اتومبیل 6111-11 بایستی علاوه 

جو 2 

کال کا 


رانندگی 


AY 


«کی-تی» آنتوذف 


A 


براینها تحمل قدرت موتور ۵۰0۰ اسبی آنرا نیز داشته با شدوهمچنین 
با یستی سطح لاستیکها بدون بریدگی و پستی و بلندی با شد تااینکه 
بتواند میشیمم نیرو را بصورت حرا رت تلف کند . 


| تانت‌های‌پرنده ] 


در اوائل جنگ جهانی دوم تلاش برای بالدار کردن ادوات جنگی زره‌دار و نسکین بمنظور حمل 
ونقل آنها از طریق هوابطور جدی در بربتانیا - اتحادجماهیر شوروی و ژاپن ادامه داشت . در آن 
زمان ارزش مثبت کلایدرهای حمل وتقل متداول , یک حقیقت غیرقابل انار و پذیرفته شده نلقی 
میشد ولیکن توجه کارشناسان ازبکاربردن گلایدرها جهت نقل و انتقال سربازان ؛ بسوی تکمیل 
سیستم ساده و ارزانی برای حمل و نقل تجهیزات سنگین مخصوصا ادوات زرهی معطوف گردیده 
بود . کارشناسان میکوشیدند نا از طریق تعبیه" سطوح بال بر ادوات سنگین جنگی از جمله تانکها 
بتوانند آنها را مانتد گلایدرهای بارکش دریدک هوآپیماها از راه هوا به منطقه* مورد نظر انتقال 


طرح س‌جالبی 


تانك پرندة 
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کانال خودرو کلاسیک 


رانندگی 


دهند. در اوائل سال ۱۹۴۱ پیشنهادات جالبی از رشناسان انگلیسی در زستده تعیم 
الهاي اول وار و اد دا سول و سر ور اواو ای ا ا ی 
ارائه شد ودر تن ۲۳ آزمایشات متعدد و امیڈ‌ؤارگننده‌ای,روی مدل‌هائی از انواع بالهای 


بود . کارشناسان میگوشید ند ثا.از طریق تعبیهة سطوح بال بر ادوات سنگین جنگی از جمله تانکها 
بتوانند آنها را مانند کلایدرهای بارکش دریدک هوآپیم‌اها از راه هوا به منطقه" مورد نظر انتقال 
دهند . در اوائل سال ۱۹۴۱ پیشنهادات جالبی ازطرف کارشناسان انگلیسی در زمینه* تبیه 
بالهای قابل سوار و پیاده کردن سهل و سریع روی تانکهای متوسط و نقل و انتقال هوائی آنها 
ارائه شد ودر تایستان ۱۹۴۳ آزبایشات متعدد و آمیدوارکننده‌ای روی مدل‌هاتی از انواع بابهاي 
"تانکبر" که بمقیاسی یک ثالت ابعاد و اوزان طرحهای اصلی ساخته شده بودند در آنگلستان 
بعمل آمد و وعو عملی بودن چنین فکری مورد نایید قرار گرفت لیکن بعلل متعددی, 0 
یکی از آنها را موجود نبودن انواع تاتکهای مناسب برای اجرای طرح مورد بحث میتوان شمرد ؛ 
ساختن بالهای"تانکبر بنقباس عقیقی , دز انگلستان صرفنظر شد 
درشوروی هم آلکآنتونف بایک برداشت واقع بینانه‌ترروی برنامه "ثانگیر" ساده‌تر و اززان - 
را تکمیل نمود که بوسیله» آن اتصال تانکهای شش تنی نوع "ت - ۶۰" ازطریق هوا بمنظور 
تحویل به پارتیزانهائیکه پشت نیروهای آلمانی مشعول فعالیت بودند امکان پذیر بود 
آنتونف در تکمیل "بالهای تانکبر" خو به سادگی و سهولت ساختن آن اهمیت فوق‌العاده‌ای 
قائل شده بود بطوریکه تهیه؟ آن از مواد و وسائل فراوان و قابل دسترسی میسر میشد . اگرچه 
آنتونف از فعالیتهای کارشناسان انگلیسی اطلااعاتی نداشت معهذا طرح"بالهای تانکبر" او 
شیاهت ات زیادی با طرحهائی داشت که در بریتانیا مورد توجه قرار گرفته بود -و این یکی 
از خصوصیات علم و تکنیک است که دانشمندان را به وحدت استنتاجات هدایت میکند - طرح 
انتونق عبارت از ترکیب ساده‌ای بود از دوبال ویک دم که بسهولت روی تانک "ت - ۶۰" سوار 
میشدو این ترکیب یا سیستم‌با تانک مربوطه در زبان روسی "کریلیاتانکا " بمعنی "بالهای تانکبر " 
نامیده میشد ونام اختصاری مشتکل از حروف اول کلمات روی آن "کی - تی " بود . 
بال پائین "کی - تی " با چهارپیج که بسهولت قابل باز وبسته شدن بودند به تانک اتصال می 
یافت وسطوح فرامین بالھا و دم از داخل کابین تانک قابل کنترل بودند "کی - تی " بطور عمده 
از چوب ساخته شده وهردو یال دارای شهپر و فلاب و فلاپها تا ۴۵ درجه قابل تغییر بودند. 
فاصله دونوک هربال ۱۸ متر - طولش ۱۲/۰۶ متر و ساحت سطح بالها ۸۵/۸ مترمربع و وزن 
سیستم (با احتساب وزن تانک) ۷۸۰۴ کیلوگرم و بدون احتساب وزن تانک ۲۰۰۲ کیلو گرم - 
فثار وارده بر سطح بال حدود یکصد کیلوکرم برمترمربع بود . راننده* تانک وظبفه خلبانی 
"بالهای تانکبر" مورد بحث را نیز بعهده می‌گرفت وبلافاصله پس از رسیدن برفراز منطه“ مقصد 
که "بالهای تانک‌بر " (بانانک محمول خود )ازهواپیمای یدک‌کشی جداميشد رائنده تانک یا خلبان 
سیستم موظف بود موتور تانک را روشن میکرد و بمحض فرود یعنی تماس با زمین بایستی کابلهای 
کنترل و پیج‌های اتصال بال به تانک را بیاری اهرمی آزاد مینمود وبا این عمل "برا "ی موجود 
سطوح (ناشی از ادامه حرکت هنگام تماس با زمین ) بال و دم را از نانک جدا میساخت و تانک 
بلافاصله مستفیما میئوائست وارد عطیات شود . 
تانک بالدار کی - تی " آنتونف بوسیله" هواپیمای یدک‌کش "نی - پی - ۳" روسی از تاریخ 
هفتم اوت نا دوم سپتامبر سال ۱۹۴۲ با موفقیت مورد آزمایش پروازی قرار گرفت و یا سرعت ۱۶۰ 
کیلومتر درساعت از زمین برخاست وبا سرعت ۱۱۰ کیلومتر درساعت فرود آمد » ولی نظرباینکه 
درشرایط جنگهای آن زمان بکار بردن تانکهای سیک حدود ۶ تنی چندان مورد توجه نبود لذا 
سیستم,موزد. بحث جهت استفاده عملیاتی به مرحله» تولید نوسید » 


۱ 


نالن‌گازی 


حرارت و نبرونی که از شعله‌های آتش برس‌خيزد 
عامسل تعین کننده‌ای برای پرواز بالن‌های قدیمی است, 
یک قانون . . + ساله که اکنون بصووت ضرب الشل درآبدہه 
است می‌کوید : کسی که فادر است آنش را بهار کند و از 
نیروی آن حدا کثراستفاده را پنماید بهترین هدایت کننده بالن 
است و او را می‌توان لهرسان آسمانها دانست. 

ابن نبروی بی‌پابان که نخستین بار سونگللیه» 
مخترع_نامدار فرانسوی در طرحهای شکات‌آور خود مورد 
استفاده لرارداد و تجربه‌ای ارزنده از آن بلست آورد هنوز 
مورد پذبرش اکثر کارشناسان هوائی و معخصبصان است 
و آتش را عللیم‌ترین فدرت محرك برای برواز به آسسان 
میدانند. بزبان دیگر فانون استفاده از آتش همچنان اعتبار 
اصلی خود را حفظ کرده است. 

این اصل لیزیکی تأکید می‌کند که در شعله‌های 
آتش قدرت لابزال و بیکرانی نهفته است و با استفاده محیح از 
آن می توان انرژی معجزهگرو ہی پاہانی بدست آوود. 

اگر بین دانشمندان درباره چگونگی استلاده از آتش و 
تفش بی‌رلیب آن در صنایع اروز اختلاف نلری وجود 
داشته باشد؛ لااقل همکان از بک تقطه تظر باهم اتفاق دارند 
و آن أستفاده ازحراوت آتش در پروازبلن است. 

آنچه «مونگلفیه» سالها قبل نخست بعنوان بک 
آزمابش در اختیار بشر گذانت اکنون نیز مورد توجه عده 
بیشماری است و هرسال پر اساس تجریه این دانشمند فرانسوی 
دهها بالن رنگین و یا با ستفاده از تعله‌های گاز د رآسان 
جند کشور بپرواز در می‌آید. یکی از این مراسم پرشور و 
میجان‌انگیز که هر سال برگزار میشود و دهها خلبان جسور 
و مشناق را تا کرانه‌های دور افق رهنمون میگردد پروازی 
است که در شهر «مونستره از ابالت «وست‌لیش» درآلمان 
انجام بی‌گیرد و دوسنداران بالن هحون بردم فرنهای 
پیشن با شوق و دلبستگی خاصی در آن شرکت میجویند, 
اسال در این جایگاه اتتناثی ٤‏ ؛ تن از دوسنداران بالن 
بار دیگر فرصت پافتند این تجربه ذبرین را پازمایند و به 
آسمانها صعود کنند و دهها سافر را در این لنت با خود 
شریک سازند. 


۹۰ 


هرچند در اصول اولیه و شوه لنی این بالن‌ها تغییر 
زیادی بوجود نبامده است ولی از نظر تزیین و زیبانی؛ بالن های 
اسروزه با آنچه که ب فرن پیش در آسمان شناور ميشد تلاوتی 
کلی وجود دارد. 

رنگهای چشم‌نواز این بالنها و همچنین تجهیزات 
کاملی "که بيشتر با فلزات آپدیده و بحکم ساخته شدمصرانطر 
از تکنیک ابتدائی آن بک بارگاه آراسته جلوه م کند که در 
زير تور آفتاب شکوهی دلپذ بر دارد, 


٤ 
تماشاگران این راسم شوق و هیجانی کمتر از‎ 
شرکت کنندگان ندارند و کوئی برای عده‌ای از آنها نشار‎ 
ابن مراسم بازکشتی است بفرنهای گنشته و نگاهی از دربچه‎ 

اسروز په روزهای فراموش شل تاریخ صنعت, 

چه کسی باور م یکند که در عصر «جت» و زان 
اوج تجربه‌های علمی و صنعتی هدوز گروهی در اشتیاق پرواژ 
با بالن باشند ولی وافعیت چنین است که عده‌ای پیادگذشته 
و شاید به اید بازکشت روزهای آرام فرنهای پیش از ان 
راسم با صمیبیتی بسار استیسال مي‌کنند و تماشای 
کهنسال‌ترین وسیله هوائی می برد ازندء 

هنگامیکه اولن مرحله پروازآغازمیشود و بالن‌های 
رنگارنگ در براسر خورشید سوج میزنند از گوشه 
و کنار صدای تماشاگران شنیده میشود که برای آنهاموافیت 
و سامت آرزو م ی کنند ولی چنین بطر می‌آید که این دعا 
تثار سرنشینان بالن مشود و این خلبانان اغلب با 
چهره‌هائی مصمم و خندان پدشتی که زیر پای آنها بهن شد 


سح زان و 


است می‌نگرند و کمترین نشانه‌ای از اضطراب در چهرشان 
خوانده نشود. هنگام پرواز برفراز جنگلهای سبز و خانه‌های 
سفید؛ احماسی عجیب و توصیفناپذبر در سافران وسرنشینان 
ابجاد میشود و آنها که یکبار این سفر آرام هوائی راآزمودهاند 
هميشه از آن سخن می‌کویند, 
چند لحه پیش از پرواز نآگهان مدای رعدآسائی 
درست مثل بک صاعقه در فضا طنین می‌اندازد و این‌هنگامی 
است که یکی از مأموران شعله‌های کاز را روشن م یکند, 
زبانه آنش از شعله‌های ذخیره گاز به اندازه دومتر بیروث 
بیجهد و پوشش خارجی فست زبرین را با تعله‌های 
فروزان خویش حرارت میبخشد . پوشش خارجی بالن در 
برابر آتش مفاوست لوق‌العاده‌ای دارد و شعله‌های گاز 
کمترین آسیی په آن نببزند ژبرا پافت اصلی این قسمت با 
رکیبات خاص تهیه شده که مفابل حرارت سخت و مفاوم 
است و نا ۰۰ درجه گرما را به آسالی تحمل م يکند و در 
مقابل حراوت‌های بیشتر نیز قوم است 
بنج انیه بعد از روئن شدن مخزن گاز» میاهوی 
سرسام آور و صاعقه بانند موتور خانه فرو می‌نشیند و هوای 
فشرده داغل بالن که در این مدت حرارت کالی بخود جنب 
کرده است آماده ح رکت و پرواز ميشود, 
ایجاد حرارت کالی و نحوه استفاده محیح از این 
نبرو در حقیقت یکی از اولین و مهمترین مقسات سفر است زیرا 
بالن های گازی موقعی خواهند توانست سیر تعیین شده خود را 
پیمابند که نیروی حاصل از حرارت آتش» بيشتر ازنگینی 
پالن باشد. 
نی با اصول اولیه لبزیک و اطلاع از قانون 
حرارت از جمله سائلی است که کم و بیش ذهن هرخلبانو 
هدابت کننده بالن را پخود سقفول میدارد زبرا در صورت 
عدم اطلاع از چگونگی واکش‌های لیزیکی حرارت نه 
تنها برواز با بالن‌های گازی دشوار است بلکه گاهی رهبری 
آن غیر سمکن مپشود, 
پس از روشن شدن مخزن گازو زبانه کشیدن‌شمله های 
آتش؛ خلبانان بر اساس آزمایش‌های لبزیکی توجه زبادی 
دارند که بموقع و در لحلله لازم پرواز درآبند و از زمین 
جدا شوند. این لحفله حساس هنگامی الست که حرارت 
داخلی مخزن هوای فشرده بالن بحد اشباع میرسد و پزبان 
علمی وزن مخصوص آن از هوای خارج کمتر یگردد. 
اکر مخواهيم این موقع لیزیکی را بزبان علمی تر پان 
کنیم بابد گفت : 


رانندگی 


هوای دال بالن برهسب گرماسنج سیستم «سلیوس» 
در اثر حرارت ناشی از شعله‌های گاز در هر درجه حرارت 
بمیزان مب م مرتبه حجم خود افزابش می‌بابد. 

بی در یک حرارت وردم, درجه (برصسب 
میزان الحراره سلیوس) هوا .۵ دوصد کسترش پیدا م ی کند 
ولی با وجود این الزایش وزن آن نبت به قبل از مان 
ابجاد حرارت تغیر نمی کند. 

باین ترتیب وزن مخصوص هوای مهار شده داخل 
بالن چفاطر پذیرش حرارت کناهش سی‌باپد و خاصیت 
بالاروندکی پیدا میکند, 

بدنبال این فمل و انفعالات فیزیکی که منشاء آن 
استفاده از نیروی آتش است بالن برای یک پرواز مطبوع 
آماده میتود و در همین زبان است که خلبان با صدائی‌وسا 
وقاطع سرنشینان را به پرواز دعوت م یکند. 

در این هنگام است که بالن با تمام نیروی سمکن 
لصد صمود پاسمان و جدا شدن از زمین را دارد, برتب تکان 
مبخورد و بسان اسب وحتی و اآرامی است که جز بح رکت 
و تاختن در دشتها نی‌اندیشد. ولی این اسب س رکش 
آسانها تا پیش از فرمان خلبان پوسیله طنابهای ستعدد یکه 
تا عمق زیاد در زین کوییده شده بهار بيشود. با ابنومف 
گاهی تکان‌های شدید بالن اجتناب ناپذیر است و بارها 
اتلال افتاده است که چند ربسمان نیز ازهم بگسله ابا 
پهر حال پرواز قط سنوط پلستور و لربان نهائی غلبان بالن 


است, 
با وجود نبروی علیمی که در درون بالن‌ها نهفته 
است هرگز نباید تصور کرد حرکت و نومانهای آن خارج 
از ارادہ خلبان انجام میکیرد یا با اکانات نی خاصی که‌در 
ابن سفینه‌های بارجه‌ای تعیبه شده هدایت کنندکان بالن 
2 


قادرند پا تغیبر فشار هوا آنرا در سیر دلخواه و تعین شده 
بحرکت درآورند و از براهه رفتن‌های خطرناك آن جلوگیری 
کید 

تقش اصلی خلبانان در هدایت بالن‌های گازی در 
واقع هنکامی آشکار میشود که بالن فاصله زبادی از زین 
دارد و در فضای لابنتاهی شناور است زبرا بابد با هشیاری 
خاص و مهارت و تساط کافی؛ بین لشار هوا و نیروی مخزن 


بالن و وزن مسافرین تعادلی بوجود آورد. 

درباوه ساختمان فنی مخزن کاز و شرائط فیزیکی آن 
باید افزود که ذخیره ماده سوختی بالن‌ها بوسیله فتنگ‌های 
خاصی تأسن میشود که بارای ابجاد حرارت لازم برای 
یک پرواز م ساعته را دارد و در بحفله‌ای حصیری شکل, 
نگهداری میشود که ضمناً عرنه این کشتی هوافی یز 
می‌باشد, 

تقريباً دو ساعت بعد از صمود ادك الدك سرعت 
بالن کاهش بی‌یاند و نشان دهنده پابان دوران پرواز امت 
ولی از آنجا که این وسیله هوائی همونا برسم دیرینه خود 
فاقد تجهیزات کاسل فنی امروزی است و از شیوه‌های لدیمی 
استفاده میشود خلبان ؛ بالن را بسوی یک قطعه زسین مسطح + 
مانند چمن زارهای وس و براتع راهنمائی م یکند تامقدمات 
فرود آمدن بزسین را فراهم سازد, 

نکنه جالب اپنکه برای فردو آمدن بالن‌های گازی 
محل مشخصی نمیتوان تعیین کرد و در والع نه خلبان و نه 
هیچکدام از سرنشینان از محل فرود اطلاع دقیقی ندارند. 
پا ابنومف نباید تصور کرد که خلبانان هنگام بزسن 
نتستن کاملا تسلیم قضا و قدر هستند و اراده آنها نقشی در 


فرود بالن‌ها ندارد. 

آکثر خلبانان حتی با تجربه ترین آنها برای چاره‌اندبشی 
و پرهیز از هر تصادم ناکوار و احتمالی نقشه‌ای در اختیار 
دارند که حدود تقربی محل فرود بالن را مشخص کرده 
ات 

در لحظطات آخر سفر پعنی وقتی خلبان ژبان فرود را 
نزدیک می‌بیند آنرا بر اساس نقشه مخصوص خود بطرف 
تقطه مطمتتی هدایت م یکند و بتدریج با گاستن فشار هوا 
آنرا بطرف زمین توجه میسازدء 

وقتی بالن به فاصله مشخصی از زین مپرسد طنابهانی 
که به وزنه‌هائی شبیه لنگرهای کشتی متصل است بان 
پرتاب میشود و بدینگونه خطر فشار باد با انحراف ازین‌مبرود 
و بالن آرام بزسن فرود می‌آهد. 

خی امروز نیز پرواز با پالن مانند زمان مونگللیه» 
ستلزم تحمل خرح و پرداخت هزینه کزافی است و بهمین عات 
جز گرومهای ویزه و موسساتی که از نظر مالی قدوت دارند 
کسی نمیتواند این برنامه‌ها را به اجرا بگذارد, 

یک بررسی مالی نشان میدهد که چنین بروازهانی 
مجبوعاً در حدود , ,.رءع تومان هزینه دارد و بدبهی 
است ش ر کت کنندگان در این مراسم برای اوضاء ثم پلات‌خود 
ناچارند سبل زیادی بپردازند تا چند ساعتی را در آسان 
پپروازدرآپند. 

علاقه خانمها و دختران در انجام این پروازها 
شکفت‌آور است و بابد افزود که اکنون بیش از دو سوم 
سافران بالن خانبها هستند » حند نفر از آنها نیز خلبانی 
این سفینهها را بمهده دارند. ۴ "هما 


م۱۳ ۳۹ ت ۳ ۰ 
اراد کا سمو نب را باکر 


حفظ فاصله در رانندگی یرای خیلی از میکند و آنتن دیگر این امواج را پس از _. 
رانتدها یک کلم نا آشنا میباشد در برخورد به مانع و برکشت » گرفته و سرعت 4 
صورتیکه حدود ۴۰ل تصادفات در نتیجه هر دو اتومبیل را توسط یک کامپیوتر کوچک ( 
رعایت نکردن فاصله, اتفاق میافتد. در محاسبه نموده و فاصله سنحیده شده و 3 
سال ۱۹۷۷ در آلمان ۳۴۹۸۳ تصادف بر مطمئن توسط جراغهای کار گذاشته در وا 
اثر رعایت نکردن فاصله بین اتومبیلها باشین برنگهای مختلف و یا توسط بلندگو 


اتفاق افتاده‌است . به رانتده فهمانده مشود . بتابراین راتتذه 1 
برای کنترل بیشتر اتوبیلها در بی آن تمی‌نواند با هر سرعتی که خواسته‌باشد | ٠۰‏ 
پرآمده‌اند که دستگاههای فاصله‌سنح برای رانندگی کند, در پیج و خمها نیز دستگاه | ٩‏ 
اتومبیلها نصب کنند » دسنگاههای فاصله - طوری کار گذاشته شده که با چرخش اتومبیل | وا 
سنج از سال ۱۹۸۵ در اتومبیلهای گران دستگاه نیز به تناسب چرخیده و در هد | ي 
قیمت بکار گرفته خواهد شد . حال اطلاعات دقیق را مخابره میکند و |3 
وزارت تحقیقات و تکنولوژی آلمان الکیرونیک هیج گونه دسترسی به ترمز و با 
فراردادی با شرکتهای بوش, تلفونکن» و پدال گاز ندارد. 
دایملر بنز و رزوی در مورد ساختن البته از نظر تکنیکی این عمل نیز امکان 
دستگاههاثی بسته است. شرکتهای دایملر پذیر میباشد, ولی اطلاعات حاصله از 
بنز و رزوی در اشتوتگارت این دستگاه را چراغهای رنگارنک و بلندگو کافیست راننده 
ساخته و آزمایش تیز کرده‌اند . در دو بسته ‏ را همیشه در فاصله معیتی وادار به حرکت 
پلاستیکی دو عدد آنتن رادار فاصله سنج کند و در مواقع‌ضروری از خطرمطلع‌سازد 
پنهان شده که بر روئ ماشین نصب میشوند. ‏ ماکزیمم فاصله عملکرد آنتنها ۱۰۰ متر 
یکی از آنتنها امواج الکترو مغناطیسی پخش میباشد که این یک پوئن منفی برای دستگاه 
تک 


امواج رادار به یک مانع و یا یک اتومبیل در 

حال حرکت برخورد نموده و منعکس میشون ‏ دستگاه فاصله سنج امواج رادار را تا فاصله 
و جذب میشوند و سرعت و فاصله ‏ ۱۰۰ متری میفرستد . 

اندازه‌گیری میشود . 


زانندگی 


۹۳ 


میباشد » زیرا در نظر بگیریم که اتومبیلی با 
سرعت ۱۴۰ کیلومتر در ساعت در حرکت 
میباشد زمان کن شل کامپیوتر. برای 
محاسیه و خبر دادن و عکس‌العمل راننده 
برای ترمز کردن باعث پیموده شدن ۱۲۵ 
متر میگردد که این خیلی دير شده و البته 
برای‌سرعتهای عادی وسیله خوبی‌میباشد . 
شاید طراحان آن باین وسیله میخولسته‌اند 
مردم کمتر سریع رانتدگی کنند و وقتی 
بصورت تجاری وارد بازار شود , قیمت آن 
حدود ۱:۰۰ مارک خواهد شد. ٭ 


این همه در المان مونوسیکلشی په 
بازار امد که اختراع تازه‌ای در عالم 
وسایل نقلیه محسوب مبشود و مخصوص 
کردکان ۶ تا ۱۲ ساله است. ابن 
موتوسبکلت ۱۱۵ سانتبمشر طول و ۶۵ 
سانتیمتر ارتفاع دارد و در ساعت ۴۶ 
اه میرود و قیست ان ۱۱۹۵ 
پا این موتوسیکلت فقط در 
زمینهای شخصی و خصوصی میشسود 
رانندگی کرد چون ورود آن به خیاپانها و 
کرچه‌ها و معابر عمومی از طرف پلیس 
راهنمائی و رانندگی قدغن شده است. در 
عکس کوه‌کی در حال رانندگی و در گوشه 
بالای عکس موتوسیکلست جدید دیده 


۹۴ 


فورد «فیستاه که دراروبا بازار خویی پدست 
آررده است از لحاظ قیمت تفاونی با اتومییل های 
رقیب خود ندارد. 

این رقبا عبارتد از فیات ۱۳۷ انبسیال 
(۲۳۷۷۶ تومان) - اویل کادت (۲۲۳۷۷ تومان) - 
پژو ۱۰۴ پنج در (۲۳۲۰۸ تومان) - رنو ۵ تی. ال 
(۲۵۵۱۶ تومان) و فولکس واگن مدل «بولوه ال 
)¥ تومان)ٍ 

بموجب اظهارسدیر بازاریابی «فیستاه ۵۵ 
درصد خریداران را خانمها تشکیل میدهند و ۴۷ 
انمهای خانه داری هستند که یش 
دارند. 


یک رانندگی 


لول رن ار مایا یل 


"مجلات آلماني ” 
مهندس 16٥ء814‏ 124ء1 از اهالی٥1مغ٥‏ آلمان معتقد است اتومبیلهائی که 
برای حرکت کردن انرژی لازم دارند بر اثر حرکت » انرژی نیز تولید خواهند کرد . طبق 
ایده‌ی او در عرض خیابانها محورهاشی در داخل اسفالٹ چنان کار گذاشته میشوند که 
هنگام حرکت اتومبیلها , بر روی آنها حرکت دورانی چرخهای آنها باعث چرخیدن این 
محورها شده و این محورها هر کدام به یک دیسک بزرک جهت ذخیره* انرژی و یک کوپل 
الکترو منناطیسی و در انتها به یک ژنراتور برق متصل میباشند . برق حاصل را میتوان به 
خط انتقال نیرو وصل کرد و یا ذخبره نمود . او این مطلب را زیر شماره 27511666 
ثبت نموده‌است . بنظر او تنها در آلمان مقدار پنجاه هزار مگاوات برق را میتوان 
خیا با تهاگرفت . کارخانجات فولکس‌واگن و ب .ام .و ,آلمان‌باین طرحعلاقمند شده‌اند 212566 
محاسبه کرده که مقدار ۳۰۰۰۰ اتومبیلی که از جاده وروت موی المان در روز عبور 
می‌کنند قا درند مقدار ۱/۵ میلیون مگاوات برق تولید کنند و این برای شهری به جمعیت 
حدود ۲۵۰۰۰۰۰ نفر کافی میباشد . در هر کیلومتر چندین نبروگاه از نوع فوق‌الذکر قابل 
نصب میباشندکه‌میتوان برق آنها را بهم وصل نمود . طبق‌محاسبات شخص قوق اگردر ده 
کیلومتر نیروگاههای خیابانی نصب کنیم حدود ۵[ میلیون مارک لازم میباشد : بعبارت 
دیگر هر یک از محورها با دیسک ذخیره؟ انرژی و ژنراتور مربوطه حدود ۱۵۰۰۰۰۰ مارک 
تمام میشود . طرح آقای موھ[ ۰ دیگر فقط یک ایده نیست بلکه تشکیلات ۸د آلمان 
مدل آترا آزمایش نموده و آنرا عملی توصیف کرده‌است . بکمک این تشکیلات او میخواهد 


E 


مدل تولید برق از اتومبیلهای متحرک Er‏ 
خیابانها که توسط تشکیلات هم بنا شده. 


رانندکی گانال خود 


۹۵ 


نقاط مسکونی را که تا حدود ۵۰۰۵۰۰ تفر سکنه دارند با برق حاصل از سطح خیابانها برای 
عبور اتومبیلها تامین کند . البته با وجود اینکه این ایده جالب است در اجرای آن طراحان 
آنها در حال حاضر اشکالهائی دارند, تا آنرا کاملا عملی کنند . آنها گفته‌اند حدود 
۰ مارک برای ادامه و تکمیل طرح خود تیاز دارند . البته کارشناسی از نیروگاه برقی 
شهر دوسلدورف معتقد است که تولید انرژی از خیابانها طبق طرح قوق , بنزین بیشتری 
برای سوخت انومبیلها نیاز دارد و برای اثبات اینکه کدام حق دارند مهتدس:(ع:ه1 :با 
کارشناس دوسلدروفی باید یک بیلان انرژی دقیق را محاسبه کنند و با هزینه‌های لازم و 
برق بدست آمده نتیجه را با برق حاصل از متدهای دیگر مفایسه نمایند . 


ای اي یی 


لشت اا تهران 


کیت تی‌وی‌گیم تلویزیونی ۰ ریال 
۲ - کیت فرستنده با برد ۸۰۰ متر ۶۴۷ ۰ ريال 
۳- کیت بلبل الکترونیکی ۰ ريال 
آژیر اتومبیل ۰ ريال 
۵ - بوق دنده عقب اتومبیل ۰ ريال 
۶ کیت دزد گیر سیمی ۰ ريال 
۷-کیت رادیو ۷ ۰ ريال 
۸-کیت رقص نور یک کانالی ۰ ريال 
٩‏ کیت رقص نور سه کانالی ۶۰ ريال 
۰- کیت رقص تور چهار کانالی ۰ ریال 
۱ -آمپلی‌فایر استریو ۸ وات ۰ ريال 
۲ - کیت دیمر تنظیم کننده نور لامپها ۰ ريال 
۳- کیت فرستنده . برع برد ۵۰۰ متر ۰ ريال 
۴ - کیت آمپلی‌فایر مونو ۴۰ وات ۰ ريال 
۵ -ساعت کامپیوتری با ۶ عدد ۰ ريال 
۶-اسیلاتور کریستال کوارتز برای ساعت کامپیوتری ۰ ريال 
۷ - چشم الکترونیک - بسیار حساس - نوری با لامپ ۰ ريال 
ا ۰ ريال 


۱۹ ارگ الکترونیک یا زنگ اخبار با ۶ صدای مختلف ۰ ريال 

۰ - آژیر حساس با صدای بلند ۰ ريال 

۱- چرخ گردان با ۱۶ چراغ نورانی ۰ ريال 

۲ - شمارنده دیجینالی با یک شماره از صفر تا ٩‏ ۰ ريال 

۳- شمارنده دیجیتالی با سه شماره از صفر تا ۹٩9‏ ۰ ريال 
کتابهای زیر نیز موجود است 

۱ - کثاب معادل ترانزیستور ۱و ۲ و۳ ۲ - کتاب مدارات عملی الکترونیک 


۳-کتاب سرگرمیهای الکترونیک ۴ سپنجاه‌کاردستی با ترانزیستور 
نشانی - تهران ۱۵ - خیابان استاد مطهری (تخت طاووس سایق ) روبروی » امیراتایک 


خیایان پارسا کوچه شادان شماره کو ا دا اتی ردیر تلفن : ۸۴۶۴۶۰ 


اجرای طرح جدید ترافیک تهران که از روز دهم شهریورماه آغاز گردیده 
با عکس‌العملهای موافق و مخالف رانتدگان تهرانی مواجه شده است . 

طرح جدید ترافیک تهران استفاده از اتومبیل‌های شخصی را در نقاط 
مرکزی شهر در ساعاتی از روز محدود می‌کند. . همچنین با ایجاد سبرهای 
اختصاصی برای اتوبوسهای شرکت واحد و ازدیاد وسا 

ی شرکت واحد و از وسایل نقلیه عمومی و 

خلوت شدن خیابانها (ازوسایل نقلیه عمومی ) درامر حمل و نقل مسافران 
شش بیشتری حاصل شده است . 
« اجرای طرح فوق یکی از راههای کاهش بارسنگین ترافیک تهران است- 
ولی صددرصد چاره درد نیست . 

باتمهیداتی که برای ایجاد نظم درامور رانندگی‌می‌شود و با انتقال 
کاراژهای اتوبوس‌های مسافربری به ترمینال درخارج از تهران و با جدیتی 
که مسلولان شهرداری و ترافیک پایتخت یعمل میاورند» انتظاز میرود گره 
کور چندین ساله ترافیک تهران کشوده شود . اما نکته مهم این است که ما 
مردم با علاقه و صمیمیت مقررات راهنمائی را رعایت کنیم. بنظر میرسد 
که مردم و رانندگان در امور راهنمائی و راتندگی آموزش کافی ندارند . 
لازم است شهرداری‌واداره راهنمائی ورانندگی تهران از طریق وسایل 
ارتباط جمعی بخصوص تلویزیون و رادیو مردم را درجریان امر قرار دهند و 
آموزش لازم را بدهند . . . مهمترین اصل درگشودن گره‌کور ترافیک چندین 
ساله در وهله اول دادن آموزش کافی به رانندگان و مسافران حتی به مردم 
عادی است ... علاوه براین "گذشت " اتومبیل سواران شخصی است که‌در 
ساعات تعیین‌شده ازاتومبیل‌های‌شخصی استفاده نگنند بر 


۲-7 
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برای رفع مشکل تر افياك 


خیابان عسمده تسهرار 


از سری مطالب قنی و آموزشی مورد استفاده 
برای خریسداران لسوازم اشومبیل در 
آلمان غربی و سفارش دهندگان داخلی ‏ 


دانستن اصطلاحات فنی اتومبیل برای کسانیکه یا اتومبیل خود در کشورهای خارج 
ساقرت میتبا ین از صروریات اولیه است . 

آنچه در این ستون بنظرتان میرسد امطلاحاتی است آلمانی به فارسی که در 
سفرهای اروپائی برای تهید لوازم فنی اتومبیل راهنمای شماست + 


گروه ۲کلاج و پدال‌ها Gruppe 2 Kupplung und‏ 


خار بالای سوپاپ ۰ 


میزان بالای سوپاپ Ventile-Einstellen‏ 


Gruppe 1 Zylinder und گروه ۱ سیلندر‎ 
Pedal E 

2 ۷۲ توت TE‏ ۰ 
‘Antriebswelle‏ 
دوشاخه کلا 
خار میل سوپاپ Seheibenfeder‏ 2 ع Ausrückgabel‏ 

۳ 

انگشتی سوپاپ [ما اچ ې دیچه زیر پوسته کلاج Abdeckblech‏ 
فنر انگشتی سوپاپ der‏ ]وهی بلبرینگ کلاج تسه 
بست زنجیر ایو روغندان کلاج ۷ 
انگشتی زنجیر سفت کن Span nradlager‏ نزغال كلاج Ausrüickmuffe‏ 
پیج کارتر روغن Verchlusschrulhe‏ ميل هزار خار بلیرینگ لاج Ausriekwelle‏ 
گیت سوپاپ 7 اھ ری Ausriückgabel‏ 


موز شقت کلام Bolzen‏ 


Behãlterhalter 


بست روندان کلاج 
۱ 711006210۳11۵۴ صفحه روی تعلیکی شقت جلو 
واشر "درب سوپاب Zylinderkopfhaubendichtung‏ 


دزب سوپات 
Bremsscheibe‏ 


لئت روی صفحه نعلبکی شفت جلو 8۲۲۸1٤٤14‏ 


بر ن Zylinderkopf‏ 
ندز ۳ واشر گردگیر کلاج Dichtungshalter‏ 
واشر سر سیلندر htung‏ 5 پیج رکلاژ کلاج Druekbolzen‏ 
پیج سر سیلندر 1nd erkopfschraube‏ واسطه دو میله گاز Druckstange‏ 
سینی بغل سیلندر ier ek1‏ فیبر زیر فثر د یسک کلاج Federteller‏ 
yin derkop‏ دوشاخه كلاج Gabelkopf‏ 

Ceberzylinder 


Zvlinderblack 
ای موی لاح بالا‎ 


کانال خودرو کلاسیک 


* شا تذل تیا 


¥ طا ی لرا ی کال ور وه لم رورا 


1 وی ر و مور رات 


E 


ا ت ارس ا ۸:۲ 


